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1. Skippen, skippers en striid

200 jier skiitsjesilen

De skiednis fan it skreaune wurd 'skiitsjesilen' giet faaks net earder werom
as yn 1926. In krantestikje yn it pleatslik bléd 'Frisia', foar6fgeande oan de
saneamde notariswedstryd te Grou yn dat jier, hat as kop: 'Skitsjesilen'.
Stnt jierren waard by it doarp wer ris in wedstryd holden foar dy klasse.
Om dy reden sjocht de skriuwer efkes werom yn ‘e tiid: 'Hwet wieren der
folle moaijer skippen as nou. Dy "wartebiters” fen tsjinwirch der is neat
oan, sei er lésten immen, se lykje allegearre op elkoar'." Yn earder tiden
foer der yn dy klasse in float fan grutter ferskaat op it wedstrydwetter.
Oankundigingen fan ‘e hurdsyldagen yn ‘e 19% ieu litte dat yndied sjen:
fearskippen, skiten, snikken, ensth., en der sylden somtiden ferskillende
skippen yn ien klasse, bgl. fearskippen en preammen. Nei 1920 wie de
ofnimmende ferskaat fan skippen goed te fernimmen. Beurtskippen fer-
skynden net mear by it hurdsilen. Of dy krigen motors of se rekken ut ‘e
feart om plak te meitsjen foar it mobile frachtferfier. Houten skippen wiene
yn ‘e tuskentiid by wedstriden allegearre ferkrongen troch izeren.

De wenstige oantsjutting yn ‘e offisjele oankundigingen, nammentlik
'fracht- en beurtskippen', bleau oars noch lang yn gebrik. Sels doe’t beurt-
skippen net mear meidiene, halden de 'fracht- en beurtskippen' stan, ek nei
1926. lere Frysktalige oantsjuttingen komme hast net foar. In betide op-
jefte komt it in Hollansktalich ferslach. In kranteman sprekt yn 1901 fan in
'rij hardzeilende "skiitsjes en fearskippen", viak voor den wind elkaar ach-
terna zettende met den fok te loefwaarts uit'?

Hoewol’t de dielname fan fear- en beurtskippen al jierren ta it ferline
heart, meie wy net ferjitte dat dy skippen de aldste rjochten hawwe. Fear-
skippen wiene ornearre foar it persoaneferfier. Hja hiene in lange roef en
in lytse bollestal. Nei 1870 waarden dy amper mear boud. Beurtskippen
hélden it aardich langer fol. De skippen binne riner fan foarm as fracht-
skippen, benammen om’t faasje foar de beurtskippers fan grut belang wie.
It is wat mear boeierachtich, hat in bollestal en riine liken. It silhiiet docht
ek mear oan in boeier tinken, benammen as wy oer it tuch prate. Yn it
begjin fan de 19% ieu sloegen beurt- en fearskippen yn ‘e transportsektor
foar master op. Dwaandewei kaam der konkurrinsje, earst fan it spoar en
de stomboat, letter fan it mobyl ferfier. Yn 1881 halde de beskerme beurt
op. Doe ferfoelen de oktroaien en dat ferklearret iinder mear de fermelding
'erkende beurtskippen' en 'yn féste beurt'. Wat it hurdsilen oanbelanget,
soene hja yn ‘e rin fan ‘e tiid belies jaan oan de frachtskippen.



De bou fan frachtskippen krige yn ‘e twadde helte fan ‘e 19% ieu in wich-
tige ympuls troch it ferlet fan terpierdeferfier op ‘e binnenwetters. De bou
fan izeren skippen yntensivearre it frachtferfier noch mear. Foar it moderne
skitsjesilen in wichtige Gintjouwing, want tsjintwurdich farre allinne noch
izeren roefskippen ut dat tiidrek mei. Yn it hjoeddeiske skitsjetype, dat
mei fantt de opboeide pream Gintwikkele is, binne in tal skaaimerken fan in
tal oare typen ut it ferline gearfoege. It is op ‘e ein fan de 19% en begjin
20% ieu yn grutte oantallen boud.

Pioniers op it méd fan ‘e izerbou wiene bygelyks de hellingen fan
Barkmeijer op Briltil (1887) en Snits (1889), Klaas Draaisma te Frjentsjer,
Jan Bos, Ychtenbrége (1893) en Jelle Crolus ut Drylts.3 It tiidrek fan it
boujier fan ‘e skippen, dy’t no oan it skitsjesilen meidogge, is in frij be-
heinde, nammentlik 1896-1932.

De trochgeande Ontjouwing fan de 19% ieuske bou fan frachtskippen
makke foar de skipper in sosjale feroaring mooglik. Dat wie it momint dat
er syn hushélding mei oanboard naam.” Dat koe allinnich at de skippen dér
op ynrjochte waarden. De frachtskippen waarden achteryn foarsjoen fan in
roef en in foarGnder mei sliepplak. Benammen yn ‘e roef moast de romte
effisjint benut wurde. Foar wa’t hurdsile woe, betsjutte dat foar de skipper
dat er foar oanfang fan ‘e wedstryd de losse meubelstikken en meastentiids
ek wiif en bern op ‘e wal sette. Nei it silen waard alles wer te plak brocht
wernei’t it libben syn gewoane gong wer gie. It hurdsilen komt gauris foar
yn ‘e ferhalen dy’t oer it libben oan board optekene binne.

Troch de grutter wurdende frachtskippen wie der foar de hurdsilende
beurtskippers gjin eare mear te beheljen. De 6fmyjittings fan de beurt-
skippen bleaune oer it generaal stabyl, wértroch se yn ‘e regel de fracht-
skippen net mear byhélde koene. Dérfandinne liet it bestjoer op ‘e Snitser
hurdsyldei fan 1907 de beurtskippen yn in aparte klasse utkomme, om’t 'de
laatste steeds een vergeefschen strijd voerden tegen veel grootere vracht-
schepen en zich dientengevolge meer en meer van den wedstrijd terug-
trokken'” Om 1920 hinne soene de silende beurtskippen 1t it iepenbiere
libben ferdwine. De tiid wie doe (noch) net ryp foar lju dy’t har ynsetten
foar it behald fan dat klassike skip, sa’t letter wol barre soe mei in grut tal
skitsjes.

Om’t de fracht- en beurtskippen ornearre wiene foar ekonomysk ge-
brik, is fan in ienheidsklasse fansels gjin sprake. Ek nei it ferdwinen fan ‘e
beurtskippen bleau dat sa. Dat sjogge wy dudlik op ‘e list fan meidoggende
skippen oan ‘e hurdsyldei te Earnewald yn 1944. It grutste skip wie 51, it
lytste 12 tine.” Dat de skitsjes noch jierren lang brikt waarden foar it
frachtferfier, sil ek komme trochdat de krisistiid ynfestearrings keard haw-
we. Boppedat kamen der fanwegen ferlies fan laadromte gjin motors yn it
skip. Dérfoar yn ‘t plak kochten gans skippers nei 1925 in saneamde op-
drukker, sadat hja net mear fan ‘e wyn 6thinklik wiene. ‘Wel had men nog
zeil en fok en deze werden wanneer de wind gunstig was gebruikt'." Yn ‘e
Twadde Wréldoarloch kaam der sels noch in lytse oplibbing. Oal%e en
benzine giene op ‘e bon 'en de zeilen bewezen nog goede diensten'.” Nei
de oarloch soe de ein fan it skiitsje as transportfartich definityf besyld
wurde.
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Ien fan de earste O0fbyldings fan hurdsilen mei fearskippen:
1881, Eigen Haard. De pintekening is makke by striemin
waar op ‘e Snitser Mar. It kommisjeboatsje mei ‘mikke’ leit
by de finish.
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‘Dorp Grouw’, earder Aebelina, mei Wibe Minderts
Peekema jr. oan it helmhout. In diel fan ‘e fracht stiet yn
fetsjes op it foardek.



Noch lang yn ‘e 20™ ieu hawwe njonken Fryske skitsjes Grinzer bollen
meidien, mei inkeldris in tsjalkje, in klipper en in snikke. Apart moatte
noch neamd wurde de skippen boppe de 50 tline. Dy hearre wol thus yn ‘e
kategory fracht- en beurtskippen, mar wurde net as skiitsje oantsjutten. It
wiene yn ‘e regel seeweardige skippen of skliten dy’t yn wedstriden
wolkom wiene op de eardere Sudersee by Harns en op ‘e Lemmer. Om
noch efkes by de Sudersee te bliuwen, yn ‘e begjinjierren mochten op De
Lemmer ek wolris droege fartugen meidwaan, dat wol sizze skippen stinder
beun.

Uteinlik soe oan it moderne skitsjesilen allinne it type frachtskip diel-
nimme dat yn Nederlansktalige boarnen faak 'Friese tjalk' neamd wurdt.” It
giet om izeren roefskippen fan it tsjalk-model, fan sa’n tweintich oant
fyftich tline mei plat flak, oanhinge roer, twa rigen platte houten liken oer
it rom, twa brede houten sydswurden, ien mést, optugd mei gaffelseil en
staachfok.

Om’t de skitsjes altyd de haadrol spyljen bliuwe sille, moatte twa fer-
neamde skippen ut de lange histoarje fan it skitsjesilen efkes neamd
wurde. In ferneamd skip, dat no noch meidocht, is 'De Jonge Jan', dat yn ‘e
SKS foar Langwar fart. Sytze Sytema liet it yn 1911 bouwe by Bauke
Roorda te Drachten. De skipper it Eastermar helle mei syn skip benammen
sukses by it hurdsilen te Grou. 14 kear kaam er hjir oan ‘e start, 12 kear
win er de earste priis. Yn de SKS waard mei it skip yn 1952 en 1953 it
kampioenskip behelle.

Foar it predikaat it meast legendaryske skip fan alle tiden komt it alde
Grouster fearskip it meast yn ‘e beneaming. It skip glied yn 1861 fan de
helling fan Eeltje Holtrop van der Zee op De Jouwer. Neffens de oantekens
fan Eeltsjebaas wie it 'een schip gemaakt op de koop lang 43 voet, hoog
voor onder de stoothouten 5 voet en 6 duim, achter 4 voet en 10 duim
onder het Berhouten 28 duim alles onder met de kil'. Yn hjoeddeiske
maten: 12,17 m lang, heech by de kop 1,58 m, de kont 1,40 m. Yn ‘e
mjitbrief stiet as breedte 11 foet (likernoch 3,11 m). Gerben Zuidema 1t
Grou kocht it skip mei jild fan Abe van der Velde en Pieter Boltjes fan
Grou oan en joech it de namme 'Ebelina'. Wiebe Peekema, boer fan 't
Hoflan' tnder Grou, waard yn 1873 de nije eigner. Hy werdoopte it skip yn
'Dorp Grouw'. Ek syn soan Mindert en syn pakesizzer Wiebe fertsjinnen
har brea mei dit skip. As hurdsiler stie it heech oanskreaun; fan 1864 oant
1909 ta, foel it leafst 57 kear yn ‘e prizen (31 earste, 12 twadde, 10 tredde,
3 fjirde en ien sechste plak). Telle wy de jildprizen foarsafier’t dy publi-
searre binne, dan komt it totaalbedrach boppe de f 1600. As dérnjonken
oare prizen, lykas sulverguod, meirekkene wurde, foer it sk(i)p foar de
ferskillende eigners neffens us skatting mear as f 2000 byinoar.l



No’t de skiitsjes net mear as frachtskip tsjinje, wurde dy faaks noch mear
koestere as foarhinne. Earder krige it skip fansels ek it nedige respekt. In
aardich faset is dat de lju ek wolris de skipsnammen behellen by har
skoging. Op 27 july 1912 kamen san skippen oan ‘e start op ‘e Snitsermar:
twa '"Twee Gebroeders', trije 'Drie Gebroeders', ien 'Vijf Gebroeders' en ien
'Zeven Gebroeders'. In ferslachjouwer telde 25 bruorren: 'Het was als in de
dagen van het vuistrecht, het grootste aantal broeders overwon',
nammentlik de 'Zeven Gebroeders' fan Lieuwe Arends Visser ut Alde-
mardum."!

In oare ynstek joech skriuwer-tutjouwer Tsjibbe Gearts van der Meulen
yn syn beskriuwing fan de hurdsyldei te Harns yn 1877. Déryn naam hy de
utslaggen troch. By de fracht- en beurtskippen, lytse klasse wie de priis
foar Hof fan De Lemmer mei 'De Vrouw Geertje', de earste preemje foar
De Vries ut Drachten mei 'Grietje'. Skipper Dekker fan Skylge krige de
twadde preemje mei 'De Twee Gebroeders'. De moderne stikjeskriuwer sil
foar’t neist net nei sokke feiten omsjen, mar Van der Meulen seach de aar-
dichheid dér wol fan yn: 'Nou twa broerren en Geertsje en Grietsje, elts
hie er niget oan dy it hearde 12

Tsjintwurdich binne der twa oerkoepeljende organisaasjes dy’t it
skitsjesilen op har noed nimme, nammentlik de 'Sintrale Kommisje
Skitsjesilen' (SKS), oprjochte yn 1945, en de 'lepen Fryske Kampioen-
skippen Skiitsjesilen' (IFKS), oprjochte yn 1981. Hja hawwe beide in wiid-
weidich reglemint dér’t de dielnimmende skippen oan foldwaan moatte.
Bepaald wurdt tinder mear in maksimale lingte dy’t om de tweintich meter
bedraacht. Sels mei in reglemintearring op nivo bleaune de problemen. Yn
it seizoen 2002 skraste it bestjoer fan ‘e SKS nei de wedstrydrige twa
skippen, De Jouwer en Ljouwert, ut de utslach fanwegen Gnregelmyjittich-
heden oangeande it skip of de utrissing dérfan. Dy episoade liet syn
spoaren nei, en net allinnich by de lju dy’t dérby behelle wiene. Dat die
bliken in februaris 2004, doe’t Omrop Fryslan televyzje de tsien wich-
tichste sportmominten fan it 1éste desennium sjen liet, keazen troch de
sjoggers. It skitsjesilen kaam ien kear as item foar, mar dat gie dan wol oer
de diskwalifikaasje fan de beide skippen yn 2002.

Benammen niisneamd foarbyld toant nochris dudlik de populariteit fan
it skiitsjesilen foar de passive rekréant oan. Dat wie earder lyk sa, mar yn
‘e moderne tiid komt, troch mear frije tiid en it befoarderjen fan it toe-
risme, mear folk nei de wedstriden. Yn ‘e sechstiger jierren wie dat patroan
al sichtber. De media pakten de saken serieus op want hja seagen net
allinne nei it nostalgysk aspekt. Neffens in sjoernalist wie it ‘een mani-
festatie van wat teamgeest, kracht, behendigheid en vakmanschap ver-
mag’.13 In nije sitewaasje lntstie doe’t de RONO letter Radio Fryslan, yn ‘e
santiger jierren alle dagen wiidweidige, letter ek live, ferslaggen tutstjoerde.
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Grou om 1905 hinne. De skippen sile de Tynje yn.
(Foto Frysk Skipfeart Museum, Snits)
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Snits 1909. Foarop de priiswinner, Engbert van der Meer.




De minsken koene doe ek skipperspraat hearre. Nasjonaal spriek it barren
wat minder oan. Oan de ein fan de santiger jierren lies de nijslézer fan it
NOS-sjoernaal geregeldwei de utslaggen foar. Inkelde jierren makke de
redaksje fan Studio Sport fan de twadde sneonswedstryd in wiidweidich
ferslach yn de sneinsutstjoering. Dy lukse halde net lang stdn. Dochs bleau
de belangstelling, om’t de kommersjele stjoerders altyd wol in item fan it
skitsjesilen, yn hokker foarm dan ek, yn byld brochten. Yn 2002 krige it
skiitsjesilen wer ynternasjonale publisiteit. De National Geographic
Channel sette nammentlik de dokumintére 'Skitsjesilen. Hardzeilen!' op
syn programma. 14

Goed foar it prestiizje fan it skitsjesilen wie it feit dat yn ‘e njoggen-
tiger jierren it Nederlansk bureau foar toerisme it evenemint in plak joech
op ‘e list fan de top-12 fan ‘e nasjonale toeristyske attraksjes. Dy }%osysje
tanke it oan syn grutte nammebekendheid en minder it tal taskogers. > Foar
de oerkoepeljende organisaasje is de publike belangstelling fansels wol fan
belang. It beynfloedet bygelyks de sponsoring. Allinne de SKS heft yntree-
jild. In heech tal lju passearre yn 1986 de kaartsjeferkeapers, nammentlik
33.157. By in folslein programma en geunstige waarsomstannichheden hel-
let it tal noch hieltyd de tritichtiizen. Njonken de waltaskdgers omseamet in
grutte float fan fartugen mei belangstellenden it wedstrydwetter. Dy kom-
me net by de kassa’s lans, mar guon jouwe in bydrage yn it ramt fan de
saneamde wimpelaksje, ynsteld yn 1971. Yn 2003 ferkocht de wimpel-
kommisje 4088 wimpels. By de IFKS komt yn ‘e regel wat minder folk. By
Hylpen en De Lemmer rinne de skattings fan tiizen oant twatlizen de wed-
stryd. Om ‘t de tagong by IFKS-wedstriden fergees is, witte wy de krekte
oantallen besikers net.

It skiitsjesilen yn ‘e 21*° ieu kin net mear stinder spesjalisearring by de
organisaasje. Dochs komt it sukses fan it evenemint ek mei op namme fan
hinderten frijwilligers dér’t alle jierren in berop op dien wurdt. Troch har
koe it skiitsjesilen utgroeie ta in publyksliker fan komsa.

Fan hurdsilende beurt- en fearskippen ta skiitsjesilen

As wy it skitsjesilen regressyf neigeane, dan fine wy in ier berjocht ut ‘e
Franske tiid. De boargemaster fan Snits skreau yn 1811 op fersyk fan de
hegere autoriteiten in silerij foar fjouwer klassen 1ut, dér’t ek de 'Binnen-
landsche Beurt- of Veerschepen' ta hearden.'® Nijsgjirrich is fierders in
oankundiging fan hurdsilen foar fearskippen yn 1820 by Aldskou. 'Tof
aanmoediging voor de tijd tot tijd verbeterd wordende zeilagie', sa moti-
vearret de organisator syn inisjatyf.17 In jier letter stie dy klasse ek op ‘e
Snitser hurdsyldei op it program. Utslaggen fan ‘e hurdsyldagen komme
pas yn ‘e jierren 1840 geregeld yn ‘e krante.
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It is wis dat mei de opkomst fan ‘e sylferienings, om 1850 hinne, de Lju
profitearren dy’t meidiene oan ‘e klasse(n) fan beurt-, fear- en fracht-
skippen. De ferienings fan kwizekwansje skreaune hast altiten dy klassen
ut yn it ramt fan har jierlikse hurdsyldei. Dat duorre oant it twadde desen-
nium fan de 20%° ieu. KZV 'Oostergoo' skreau yn 1928 noch in wedstryd ut.
WSV 'De Zevenwolden' op De Lemmer is de iennichste feriening fan res-
pektabele aldens dy’t noch skdtsjesilen organisearret.

Sa’t wy niis seagen, soe de bou fan ‘e izeren skippen oan ‘e ein fan de
19% ieu foar it frachtferfier op ‘e binnenwetters foar in wichtige omslach
soargje. Mar ek foar it hurdsilen. Der kamen gruttere skippen yn ‘e feart.
Swierrichheden koene dan ek net mear ttbliuwe om’t op ‘e syldei Gnder-
skate klassen meidiene. Earder foelen de beropsskippers net ut de toan.
Mar no besoargen de lange skippen har kollega’s 1t ‘e oare klassen op wat
minder romme wedstrydwetters gauris oerlést. Nei 1900 spile de opkomst
fan ‘e sportfartugen nochris in ekstra rol. De oanwaaks fan ‘e skerpe jach-
ten op ‘e hurdsyldagen naam geandewei ta, in gegeven dat organisatoaren
foar logistike problemen stelde. Dér kaam by dat de frachtskippers harsels
ut ‘e merk priizgen om’t mannichien mei de oaren gjin rekken hald.

Fandatoangeande is de hurdsyldei fan 'Frisia' te Grou op 11 septimber
1910 it meast besprutsen. Troch it grutte tal ynskriuwings hie it bestjoer
ferskillende riites utlein. De finish wie foar eltsenien yn de Galle. It trof
allinne min dat op in stuit sa’n fjouwer klassen tagelyk oankamen, dér-
Onder de fracht- en beurtskippen. Dat kaam op ‘e kop ferkeard. In krante-
man hie der wakker wille fan: 'We (hebben) daar ‘n echten zeeslag uit den
goeden ouden tijd bijgewoond'. len frachtskipper makke it te blint troch in
jacht sa nei de kant te driuwen dat dy yn ‘e modder fést kaam te sitten. De
plesierskipper rin dértroch de premy mis. De ferslachjouwer geniete fan
de spannende kriich 'en van de zegenwenschen die er bij uitgesproken
werden'. Gjin reden foar in soad drokte achternei, sa waard ornearre. Sels
de ferieningsskriuwer tocht dat de hjitste hei gau besakke wie: "’f valt wat
mee, ‘t binne allegearre skippers, ook op het water herkent men de
“gentelemen”’. De man soe him raar fersinne. Underskate plesierboate-
besitters setten it bestjoer {inder druk om de fracht- en beurtskippen net
mear foar de jierlikse syldei Ut te noegjen. Se krigen har sin. De klasse
waard nei 1913 skrast.'®

Op ‘e Snitsermar koe it halden en dragen fan guon frachtskippers soms
ek gjin sprekken lije. Op ‘e hurdsyldei yn 1915 rlin de rivaliteit mei har
kollega’s 'heeren liefhebbers' sadanich Ut ‘e han, dat in ferslachjouwer
sette syn argewaasje oer it dwaan en litten fan ‘e skippers op papier:
Jammer echter, dat door deze schippers in hart en nieren weer zeer
anarchistisch gezeild is"1? Lykwols bleau de klasse fracht- en beurt-
skippen noch in tal jierren op it program stean. Dat dochs de sloai deryn
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kaam, lei tteinlik oan it tebekrinnen fan it tal ynskriuwings. Dér kaam by
dat guon de alde klasse net mear serieus namen, bygelyks de redakteuren
fan it tydskrift "Watersport'. Fan 1912 6f kamen earst de resultaten fan ‘e
fracht- en beurtskippen noch yn ‘e protokollen foar, mar letter waard dy
klasse oerslein. De skriuwer fan ZV 'Sneek' koe yn syn jierferslach oer
1920 ek gjin wurdearring opbringe foar de fracht- en beurtskippen, want
hy konstatearre mei in sinyske indertoan dat de silerij fan ‘e skippen net
wichtich wie om’t mar fjouwer fan ‘e san ynskriuwers opkamen, 'en is dit
nummer dan ook meer als concessie aan het idee volksvermaak te be-
schouwen'*® De algemiene ledegearkomste halde de skippen noch wol op
it program mar it soe der nea mear fan komme, alteast foar dy feriening.
Ynsidinten op ferskillende plakken wiene foar de measte sylferienings in
reden te mear by har belied prioriteit oan ‘e plezierfartugen te jaan. De tiid
briek oan dat de fracht- en beurtskippen by de sylferienings Uit ‘e graasje
rekken. Dérom meie wy de tiid om 1920 hinne as in wichtige sesuer
beskogje. Alle ferienings dy’t fanalds hurdsyldagen organisearren, utsein
'De Zevenwolden' op De Lemmer, hiene de klasse fracht- en beurtskippen
fan it program skrast.

Twa dingen hélden it skiitsjesilen lykwols oerein. Alderearst it nimmen
fan nije foarstappen fan oare ferienings. De wichtichste dérfan is ZV 'De
Fluessen'. Dy sette yn 1923 de klasse 'fracht- en beurtskippen' op it pro-
gram fan ‘e jierlikse hurdsyldei, oars nei in inisjatyf fan de 'Schippers-
vereeniging De Friesche Zuidwesthoek', in jier earder. Op it romme wetter
fan De Fluezen by It Heidenskip wie it mooglik de skiitsjes meidwaan te
litten as Gnderdiel fan in programma mei (nderskate klassen. As twadde
punt, mar minstens sa wichtich, moat neamd wurde de warberens fan
Roeclof Buisman (1874-1963), Under oaren bestjoerslid fan KZV
'Oostergoo’ en foarsitter fan VVV-Grou. Hy seach it belang fan it hurdsilen
fan fracht- en beurtskippen foar rekreative doelen. Hielendal nij wie syn
fyzje net, want ek yn Harns stie yn 1910 de toeristebranche achter it
hurdsilen dére (sjoch 360 en 361 fan haadstik 2). Buismans ynisjatyf kaam
mar muoisum fan ‘e grin. Yn 1916 en 1917 sylden de skitsjes by Grou,
mar de respons foel 6f. Mar doe’t Buisman it yn 1926 nochris besocht,
sloech er wol syn slach. In kommisje {inder syn foarsitterskip organisearre
op woansdei 14 july in silerij by gelegenheid fan de jiergearkomste fan de
Bruorskip fan Notarissen yn Nederlan. Guon sjogge de notarissilerij dan ek
as in werstart nei de mindere tiden.?' In reden dat de syldei no wol slagge
wie it feit dat skippers ut ‘e Sudwesthoeke op ‘e utnoeging yngiene. De
betsjutting fan dy wedstryd hat west dat de Grouster skiitsjesyldei in féste
tradysje wurde soe en dat dy silerij ttgroeide ta in selsstannich evenemint.
Tusken twa heakjes, in unyk feit is dat fan 1926-2004 te Grou it skiitsje-
silen alle jierren stinder finderbrekking hélden is.
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Yn 1929 naam in tal Grousters it inisjatyf fan Buisman oer en rjochten de
Kommisje Skiitsjesilen Grou op, de earste organisaasje spesjaal ornearre
foar it skitsjesilen. Dy kommisje sette ttein mei in goed utnoegings- en
prizebelied, doedestiid in suksesfolle formule om it skitsjesilen foar
langere tiid feilich te stellen. Tegearre mei ZV 'De Fluessen' mochten se yn
‘e tritiger jierren fan de foarige ieu rekkenje op in féste kearn fan
meidoggers. Oant 1935 ta waard inkeldris ek op oare plakken, syld: te Ear-
newald, op De Feanhoop en troch ZV Oppenhuizen-Uitwellingerga (ZOU)
op de Snitsermar.

Nettsjinsteande de wichtige ympuls fan Buisman c.s. oan it skitsjesilen,
seagen guon al dat der feroarings op komst wiene. Yn 1931 konkludearre
in anonime skoger dat it hurdsilen fan skippen ut ‘e lytse binnenfeart noch
hieltyd libbensfetber wie. Soe der in delgong komme, 'dan zal wellicht het
eerst de klasse "beurt- en vrachtschepen" van het tournooi verdwijnen,
tengevolge van nog meer afnemen der zeilvaart'. In spitige saak neffens de
skriuwer, ‘wijl met haar een historisch geworden attractie van de wateren
zal zijn verdwenen "2 Likerndch tweintich jier letter rekke it skitsjesilen
yndied yn ‘e flotgerzen. It iene nei it oare skitsje waard troch de eigner
fanwegen linrendabelens definityf oan ‘e kant lein. Dy’t it berop as fracht-
ferfierder trochsette woene, giene oer op motorskippen mei in grutter laad-
fermogen.

Dochs soe it organisearre skiitsjesilen net op ‘e non rinne. Foar in wich-
tige trochbraak soarge Akko Lammert van der Veen, akkountant ut Drach-
ten. Tegearre mei syn kompanjon Jaap van der Woude kocht er yn ‘e hjerst
fan 1954 'De Twee Gebroeders' fan Tjalling van der Veen.? Hjirmei
woene hja tefoaren komme dat it skiitsje foar it hurdsilen ferlern gie. It
skip - it docht noch hieltyd mei as Drachtster skitsje - kaam in jier letter
mei Aldert Hoekstra oan it roer yn ‘e SKS-wedstriden ut. De stifting Tt
Earnewaldster Skitsje' kocht yn 1956 as earste net-partikulier in skitsje
oan. Troch beide inisjativen kaam it senario fan Us niisneamde skdger net
ut, benammen om’t in tal kommisjes en partikulieren it Earnewaldster
inisjatyf neifolgen. In bykommend gefolch wie dat guon skippen réden
waarden fan ombou ta plesierfartuch, dat wol sizze opboud mei in lange
roef en foarsjoen fan in ynboude motor.

Troch de opkomst fan de net-partikuliere eigners gie it skitsjesilen
foarearst stadich wer foarut. Foar de SKS waard de oanwaaks fan meidog-
gers nei ferrin fan tiid sels in lukseprobleem. Doe’t oan de ein fan de
sechstiger jierren it tal meidoggers oan de wedstrydrige ta fjirtjin oan-
woeksen wie, waard dat tal as maksimum steld. Nei de oprjochting fan de
IFKS die bliken dat de ein fan it tal hurdsilende skitsjes noch net yn sicht
wie. Yn 2001 joegen by dy feriening 62 skippen acte de présence.
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Autentisiteit, sport en wedstrydskip: tsjinstelde belangen

De aktiviteiten fan beide oerkoepeljende organisaasjes hiene as gefolch dat
it tal skippen op it wedstrydwetter gjin punt fan soarch mear wie. Dér stie
foaroer dat de bestjoerders it sicht wat kwyt rekken op de Gntjouwing fan
skippen en utrissing. It is ynherint oan it kompetysje-elemint dat guon
besykje woene (en wolle) troch yngrepen in skip hurder sile te litten. In
inkelde beropsskipper ekspearimintearre yn it ferline ek wol, mar dat gie
om lytse feroarings. It earste drege probleem dér’t de SKS mei te krijen
hie, wiene de oertugde skiitsjes. Yn ‘e rin fan ‘e santiger jierren sloech der
hieltyd faker in skip om, wylst dat yn it ferline komselden barde. Dérom
stelde it SKS-bestjoer 1t, in 'professorale’ formule yn te fieren om de tugen
oan limiten te binen. It utstel soe liede ta in slimme krisis en it wedstryd-
programma fan 1977 drige sels skrast te wurden. Akko van der Veen, al
earder yntrodusearre, moast der oan te pas komme om de saak lyk te
striken. Mei in formule fan Douwe Amels ut Makkum om 6fmyjittings fan
tugaazje fan en ballést yn in skip yn ‘e han te halden, giene de skippers
Gteinlik akkoart.**

In oar probleem dat net allinnich bestjoerders mar ek leathawwers fan
tradisjonele skippen raar yn it liif omwi{in, wie de orzjinaliteit fan ‘e
skitsjes. Yn it earste (selsstannich) reglemint fan 1959 stiet yn kést 1 in sin
dér’t alles sa’n bytsje om draait: 'De uitvoering van tuig en schip moet
ongeveer zi{'n zoals deze was, toen het skiitsje als bedrijfsvaartuig in ge-
bruik was' > By de wedstrydsport lykwols binne feroarings slim tsjin te
hélden, ek al om’t it earste reglemint net wakker tichttimmere wie. By it
moderne wedstrydskip kaam de snijbraner en it lasapparaat der geregeld
oan te pas en meitsje der in better sylfartich fan. In foar it each opfallend
punt wie it ferromjen fan it achterdek. Dérfoar waard de roef wat nei
foaren brocht. Ek gie de méstkoker nei achteren, wértroch der in gruttere
fok oanslein wurde koe. Fan biiten net sichtber wiene de foaroarings {inder
it dek. Fan oerstallige ballést wie gjin ferlet mear en sa waarden autentike
binnebetimmerings derut sloopt. De SKS hat yn ‘e tuskentiid mei de
eigners Ofpraat dat de binnebetimmering op ‘e nij yn eare brocht wurdt.

De oerheid hie ek each foar tradysje en orzjinaliteit. De minister fan
CRM, letter WVC, loofde fan 1966 6f in priis ut oan de eigner fan it orizji-
neelste skitsje. Al gau kaam men der achter dat in letterlike ynfolling it tal
potensjele winners tige beheind hélde soe. It fernuvere oars nimmen dat
Akko van der Veen mei it Drachtster skiitsje de earste plakette en de jild-
priis fan f 2000 takaam. Hy soe dérnei noch (mar) ien kear de priis krije.
De advyskommisje stelde mear as ien kear it de priis ta te kennen foar
goed utfierde restauraasjewurksumheden. Yn 1973 gie de priis nei 'd’ Hal-
ve Maen' (Van der Werff, Drachten, 1923), it skip fan de kommisje Philips
NV. Skipper Tacke Brouwer hie in grut part fan it wurk op syn noed
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nommen. Hy krige dérfoar in plomke yn it rapport fan ‘e kommisje.
Spitigerndch foar de SKS luts de minister yn 1994 de priis yn. It pro-
vinsjaal bestjoer fan Fryslan wie lykwols ree en nim de priis oer. Fan 1995
of looft it provinsjaal bestjoer ek foar de IFKS in orzjinaliteitspriis 1t.

Orzjinaliteitsproblemen spilen net allinne by de SKS want al hiel gau
moasten ek de IFKS-bestjoerders 'optrede’. Guon meidoggers kamen mei in
skip dér’t de montearre bakstagen en aérodynamyske snufkes it wenstige
uterlik aardich oantaasten. Dat sadwaande koe ek dy organisaasje net siin-
der regels. Nijsgjirrich hjirby is dat, hoewol’t de yntinsje wol lykop rint, de
twa organisaasjes elts in reglemint hawwe. Dat leit eigentlik wol yn ‘e
reden. Want yn beide ferienings hawwe de skippers in wichtige stim by de
ynfolling fan ‘e regleminten. De IFKS wol boppedat skippen mei in yn-
boude motor net fan ‘e wedstriden utslute. In konsesje oan de eigners fan
dy feriening dy’t de skipsmyjitten oarspronklik halde wolle, is de ynfiering
yn 1995 fan in aparte klasse foar lytse skippen, dat wol sizze skippen mei
in langte oant en mei 17,10 meter. Dat kaam foar Siete E. Meeter, eigner
fan 'De Vriendschap', it eardere skip fan Pieter Jasper, goed ut. Yn 2001
koarte hy it wer nei de oarspronklike langte fan 16,89 meter yn: 'Wy ha der
oer tocht om ek sa’n lange strykbout te wurden as al dy oare lange
skiitsjes, mar dochs geane wy werom yn de tiid 126

It is foar de oerkoepeljende organisaasjes al lang gjin punt fan diskusje
mear dat skitsjes net mear yn ‘e oarspronklike steat ferkeare. De tugen
binne gans grutter wurden, in probleem dér’t yn ‘e tuskentiid wat oan dien
wurdt troch dy oan oerflaktematen te binen. De feroarings fan it model wie
foar de bestjoerders wol oanlieding de klok werom te setten. Yn ‘e regle-
minten fan beide organisaasjes steane formules foarskreaun om foar te
kommen dat 'aketugen' it byld bepale yn stee fan it Grouster model. It fer-
lingjen fan ‘e skitsjes is troch de organisaasjes oan ‘e ban lein om’t
eltsenien ynseach dat it frijlitten dérfan it skitsjesilen yn diskredyt bringe
soe.

De Gntjouwing fan skitsje ta wedstrydskip wie net te kearen. Dérfan-
dinne dat beskate ynslipte sichtbere feroarings tastien waarden. De opfal-
lendste is dy fan de loefbiter, in metalen stange oan ‘e foarsteven mei (yn
‘e regel) twa eagen.27 It oarspronklik model foldie fanwegen de fergrutte
tugaazje net mear. De stange waard ferfongen troch in koarte strip foar-
sjoen fan in tal gatten. Foar de metalen wetterstange kaam by in tal skippen
in keatling of spanner yn ‘t plak. In oare modernisearring wie de yntro-
duksje fan in ferskobere swurdophinging yn 1973 by it Jouster skitsje.
Troch dy konstruksje koene de swurden oer in beskate lingte ferskood
wurde. De Jousters hiene yn it earste jier te krijen mei bernesykten: 'Hier
op Staveren bleek echt dat het stukje huisvlijt (...) waardeloos was. Onze
zwaarden hingen als lamme vleugels aan het schip 28
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In pynlik moment foar de leden fan de algemiene gearkomste fan de SKS
yn 1996 wie dat hja (yn mearheid) it utstel stipen 6f te stappen fan
katoenen tugen. Foarhinne wiene tugen fan keunststof (yn it spraakgebrik
ek wol dakron neamd) tabii. Katoen paste yn ‘e tradysje fan ‘e SKS nam-
merste mear om’t de IFKS dy stof nea foarskreau. De ierlitting hie as
wichtichste reden dat de kwaliteit fan it beskikber katoen yn ‘e rin fan ‘e
jierren hurd achterutgien wie. Dértroch ferfoarmen de seilen al hiel gau,
wérby boppedat de seilmakker faak de skuld klrige.29

Hoe’t der ek oer Ginderskate niisncamde yngrepen tocht wurdt, dy
koene sa op it each it deiljocht noch wol ferneare. Wat der noch mear mei
de skitsjes utspoeke is, dér geane noch hieltyd wylde ferhalen oer. Byge-
lyks it ferfangen fan it dek dér’t izermateriaal (of sels aluminium) by briikt
waard, dat ien of mear strepen tinner wie as de oarspronklike dikte. Ek yn-
triges mei hjitte hollen kamen foar. Feike Hoekstra, kommisjelid fan it
Grouster skiitsje, kaam der op in stuit achter dat it 'Doarp Grou' jierren
oanien mei in aluminium gaffel syld hie: 'Dat ding hiene se ferve, dus dat
hie ik noait yn ‘e gaten. Mar dat liket fansels nearne op. (...) Ek mei de
Durkse liiken hiene se sjoemele. (...) Mei dy liiken hiene se my al te
pakken 139 1Se’ wurdt yn it artikel net taljochte.

De beide organisaasjes pakke no de ko by de hoarnen. Mei de ynstel-
ling fan de Kommisje 2000 kaam in effektivere kontrole op de SKS-
skippen en de utrissing dérfan. Sa hawwe de eigners meldplicht as fer-
oarings oan it skip oanbrocht wurde. Oertredings wurde net mear yn ‘e
jamkste féalden slein. In sprekmakkend gefolch wie de al yn de earste para-
graaf neamde diskwalifikaasje fan twa skitsjes nei’t de wedstrydrige fan
2002 al ofsletten wie.

By de IFKS farre de skippen neffens de 'Omschrijving scheeps-
uitrusting', it saneamde giele boekje. Mei dy reglemintearring is yn 1983 al
in begjin makke. De 'Commissie Generaal' hat it tafersjoch. De kommisje
kin de surveyors opdracht jaan skippen te keuren. Dat bart altyd by skip-
pen dy’t foar it earst meidogge, of dér’t yn ‘e tuskentiid wat oan feroare is.
De kommisje hat it foech skippen ut te sluten as dy net oan it ferienings-
reglemint foldogge. By de SKS hat de 'Commissie 2000' dat foech lykwols
net. As in skip of utrissing net yn oarder is, meldt de kommisje soks oan it
bestjoer mei in advys. It bestjoer nimt dan in beslissing, of yn it spraak-
gebriik oars sein: it spilet foar plysjeman.

Dit item oereidzjend, moat steld wurde dat nettsjinsteande de stipe fan
inkelde oerheidsorganen foar it behald fan de orzjinaliteit fan ‘e skippen,
guon lju har ferantwurdlikens net namen. Boppedat liet de SKS jierren oan-
ien de saak gewurde, en riin dértroch achter de feiten oan. Ek de IFKS koe
soms slim mei de orzjinaliteit oer de wei. Yn 1998 kitste de skippers-
gearkomste in utstel fan it bestjoer om in eksklusive klasse foar orzjinele
skippen yn te fieren.
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Guon modernisearrings binne te ferdigenjen om’t dy de feilichheid oan
board befoarderje. Mar oer it generaal moat sein wurde dat orzjinaliteit fan
skiitsjes in ‘'ynflatoar' begryp wurden is, nettsjinsteande dat by guon
skippen op (nderdielen in rekonstruksjeproses utfierd is. Lju dy’t de
tinderskate Gintjouwingen troch de jierren hinne negatyf beseagen, folden
oars it skippersjargon treffend oan: it knoeien mei skippen'.

De meidoggers

Lykas by oare alde sporten nimt de heroyk ek by it skiitsjesilen in wichtich
plak yn. By de aldste oerlevering giet it sels om in non-fiktyf ferhaal, want
de Snitser hurdsyldei fan 1836 stiet dérby sintraal. Moarns by de oanjefte
waard al dudlik dat der fanwegen de hurde wyn fan it silen neat komme
koe. De tolve beurtskippers dy’t meidwaan woene, rekken yn ‘e herberge
danich oan’t petearjen oer de fraach oft der al of net syld wurde koe. It leit
yn ‘e reden dat it moarnsslokje de diskusje yn in emoasjonele sfear brocht.
Doe’t de organisaasje syn beslut meidielde dat de wedstryd nei sneon
utsteld wie, stie skipper B. van der Meer ut Oerterp op, lei f 25 op tafel, en
dage de oaren ut itselde te dwaan. It totaalbedrach, dér’t dan om syld
waard, koe by de kastlein deponearre wurde. It soe neffens de ynisjatyf-
nimmer lytsbernich wéze om mei sa’n wyntsje net Ut te farren. Twa skip-
pers namen de utdaging oan, sadat de sylleathawwers dochs noch nei it
Simmerrak teagen om it spektakel oan te skdgjen. Fan it Simmerrak 6f
waard syld troch de Houkesleat en Kolmar en werom. It waaide dat it rikke
en dat hie merkbere gefolgen foar it wedstrydferrin. Noch foar de iikmole
gie by skipper Van der Meer mést en tich oerboard. Op ‘e hichte fan
Toppenhuzen rekke neffens de beskriuwing it skip fan Rein Zijlstra ut
Drachten fol. Jetze Reijenga Gt Heech koe it spul der wol by hélde en lei
de rite neffens de o6fspraak of. It is tefolle sein dat de skipper it Heech
ivige rom takaam, mar syn prestaasje ‘was een glorie waarover jaren later
nog altijd door de liefhebbers onder de Beurtschippers werd gesproken en
genoemde schipper als een zeldzaam voorbeeld van schipperskunst werd
aangehaald’.32

Yn ‘e literatuer Gntbrekt dizze episoade. Faaks slaan de kronikeurs dy
oer om’t dy net yn har histoarysk byld past. Want guon sjogge de deistige
aktiviteiten fan ‘e frachtskippers as it begjin fan it sklitsjesilen: “Je vracht
eerder afleveren en de beste prijs maken was de inzet van de wedstrijd'.
Dit sitaat komt oars 1t in tydskrift foar sportskiednis. Begryplik, want dit
elemint wurdt yn rinten fan it skitsjesilen faak nei foaren brocht: 'Us
deistich wurk wie eins ien hurdsilerij, altyd mar wer prebearje as earste
oan de terp to kommen', sa seit Klaas van der Meulen yn in ynterview.
Dochs giet it hjir om in soarte fan mytefoarming, benammen yn ‘e hin
wurke troch it feit dat hjoeddedei allinnich noch frachtskippen meidogge.
Yn ‘e praktyk skreaune de measte skippers/eigners komselden of noait foar
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in wedstryd yn, ‘omdat in de meeste gevallen de kosten niet door de baten
worden gealekt’.35 Fan desynteresse fan de net-hurdsilende skippers wie
oars gjin sprake. In kranteman makket dat goed dudlik yn in stik oer in
silerij op De Feanhoop flak nei de Twadde Wraldoarloch. Hy liet it as in
feestlik barren op him ynwurkje: 'Mar ‘t wier allegearre noch feestliker
troch wol in hiinderd skiiten mei de measten de flagge yn top, dy’t allinne
ut bilangstelling komt wiernen en oan ‘e kant fen de Wide le en op oare
plakken leinen’. 6

Sadree’t de frekwinsje fan ‘e wedstriden tanaam, kamen de grutte nam-
men nei foaren. Wietse Oenes van der Meer ut Oerterp liet yn 1840 syn
skip 'De Koopman' bouwe by E.T. Holtrop te Drylts. Trije jier letter wiin
er op ‘e Snitser hurdsyldei. Der soene oant 1857 ta noch acht earste prizen
en acht premys by komme. Syn soan Gjalt soe mei itselde skip san kear yn
‘e prizen falle. In oare betlfte hurdsiler wie Greelt Zijlstra ut Drachten.
Fan 1849 oant 1862 behelle er, earst mei De Jonge Greelt en letter mei de
Jonge Rein, 34 prizen of premys. Dat der by ‘t hurdsilen al in elite namme
makke, docht bliken ut ‘e inderlinge silerij op De Feanhoop yn 1860 dér’t
fjouwer ferneamde silers oan meidiene (haadstik 2, nf.. 462). Prizefiins
£ 100. It leit yn ‘e reden dat ien of mear leathawwers it prizejild delteld of
opskarrele hawwe. Wa wit, is it in iere foarm fan sponsoring. Zijlstra struts
de priis ad f 40 op.

Om 1880 hinne kamen ek in tal skippers boppedriuwen yn ‘e utslaggen.
Foar de bestjoeren hie dat konsekwinsjes. Om de mindere goaden dochs te
stimulearjen mei te dwaan, koene hja twa dingen dwaan: de baasskippers
utslute of har Utnoegje mei te dwaan yn in aparte klasse. Sylferiening
'Frisia' sleat yn 1880 sels fjouwer skippen tut. Berghuis & Mensinga, Tjerk
Boorsma, Mindert Peekema en Herre Klases van der Veen wiene troch de
'Oostergoo' earder yn it seizoen foar in aparte klasse utnoege, mar 'as tank'
mochten se net ynskriuwe by har susterferiening. Fjouwer jier letter stiet de
léste utsluting yn dizze rige notearre. Op de syldei fan ZV 'Oostergoo'
waard it ferneamde beurtskip fan Mindert Peekema net talitten.

Dat bestjoeren soms de nsympatike Utslutingsmaatregel namen, koe
twa redenen hawwe. Foarst om in iensidige kriich foar te kommen, en twad
om’t hja bang wiene foar in (te) lyts tal ynskriuwings. It lytse tal mei-
doggers wie dochs faak al in probleem foar de organisatoaren fan hurdsyl-
dagen. Dus moasten ferieningsbestjoerders ynvintyf wéze, mar dat wiene
de skippers ek. Neffens oerlevering skreaune ris twa skippers yn foar in
wedstryd dér’t in minimum fan trije skippen fereaske wie. De twa skippers
giene nei in oare skipper ta en beane him f 5 oan om mei te dwaan. De
wedstryd koe dus trochgean. De tredde ynskriuwer soarge dat er as léste
oankaam. De oare twa ferdielden de priis. Oft de oanbelangjende skippers
ea oer de utslutings yn sieten, is noch mar de fraach. 'Sjoch yn wurklikheit
hiene se dy wedstriid woun. En sa fiélden se it ek', sa seit ald-skipper
Douwe Visser, berne te Koudum.’’ Syn omke Klaas Visser mocht nam-
mentlik jierren oanien net mear mei syn skip 'Lyts Koudum' by ZV 'Een-
dracht' te Akkrum ferskine.
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Ut de hjirfoar besprutsen nammen mei oars net 6flaat wurde dat alle baas-
mannen oan it roer Ut de tutslaggen te achterheljen binne. Underskate
eigners noegen stjurlju fan earne oars ut as skipper. Spitigerndch komme
de nammen fan ‘e stjurlju komselden yn ‘e utslaggen foar. Dat faset meie
wy net Gnderskatte om’t fan twa grutheden yn ‘e sylkeunst, Rein Kool ut
Nijegea (no Ealahuzen) en Hattum Hoekstra Sr. it Earnewald, bekend is
dat hja geregeldwei oan it roer stiene. Aldert Hoekstra, de soan fan Hat-
tum, sei tsjin sjoernalist Hans Bakker dat syn heit trettjin kear by Jacob
Keidel meisylde.38 Keidel stiet yndied trettjin kear yn ‘e tutslaggen. De
namme fan Hoekstra is dérby nea oanjlin. Earder hie de ferneamde Wiebe
Peekema op it 'Dorp Grouw' as stjurman Eeuwe (Joege) Stok. Op 'De
Jonge Jan', it skip fan Sytze en Jan Sytema stjoerden altyd 'frjemde' stjurlju
(Kees Haarsma, Douwe Tjerkstra en Tjitte Brouwer). Dizze 'tafallige'
opjeften meitsje dadlik dat wy Us gjin yllizje meitsje moatte dat it byld ut
‘e utslaggen en register kompleet is.

Doe’t nei de Twadde Wraldoarloch in féste kearn meidoggers op it
wetter kaam, steane faak skippersfamyljes sintraal. De tradysje wol dat de
famylje-ear yn Gnderlinge skogings mear te praat kaam as yndividuele
prestaasjes. Nei de léste ieuwiksel hiene al fiif generaasjes Zwaga as
skipper warber west. Oant 1998 ta fjouwer generaasjes Hoekstra. As wy
Eildert Meeter senior meitelle - hy wie bemanningslid mar ek warber yn it
bestjoer fan it Skeafiins yn ‘e fyftiger jierren - dan komt it Meeterstaach ek
op fjouwer generaasjes ut. De famylje Visser, oarspronklik ut de Stidwest-
hoeke, docht al mear as in ieu yn ien of oare foarm oan it hurdsilen mei.
Yn 2003 wiene twa Douwe Vissers skipper. De namme fan Keimpe van
der Meulen stiet al yn 1901 op in list fan meidoggers. Yn 2003 stiet 'pas'
de tredde generaasje oan it helmhout. De Brouwerfamylje nimt in apart
plak yn by de skitsjeskippers. Ferskate telgen diene mei. Mar trije kear
tintbriek de namme fan in Brouwer yn ‘e klasseminten fan de SKS. Oant no
ta hiene net minder as alve Brouwers by wedstriden fan dy feriening it roer
yn hannen, allegear ut ‘e neiteam fan in 19*-ieuske Lammert Brouwer tt
De Koaten.

By it moderne skiitsjesilen is dudlik te sjen dat de oergong fan it skiitsje
fan bedriuws- nei wedstrydskip gans feroarings foar skippers en beman-
ning mei him meibrocht hat. De wedstrydskipper, dy’t foar syn wurk ek
oan it roer fan in fracht(syl)skip stie, hearde yn ‘e jierren 1930-‘50 ta in
utstjerrende generaasje. Op ‘e syldei koe er gjin fracht 6fleverje en sette
boppedat in part fan syn meubilér ut ‘e roef tydlik op ‘e wal om optimaal
sile te kinnen. Hjoeddedei brike skippers en bemanningsleden har
fakansjedagen om te hurdsilen. No wolle guon stjurlju ut alde skippers-
lagen de eardere sitewaasje graach oerdriuwe, bygelyks Rienk U. Zwaga:
'"Tegenwoordig zeilen we voor de eer. We worden er geen stuiver beter
van. Het kost je alleen maar geld. Als ik in m’n leven geen wedstrijden had
gezeild, had ik nu een machtig mooie bungalow gehad'.
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It patroan fan it skitsjesilen en de skitsjesilers is dus feroare. De komst fan
de IFKS mei syn partikuliere skippers hat dérfoar in wichtige faktor west.
In Gndersyk troch de Ljouwerter krante yn 2002 lit sjen dat de gemiddelde
dldens fan de meidoggers oan beide organisaasjes likernoch 35 jier is.
Fierder is der grut ferskaat yn ‘e sifers. It oandiel froulju is by de IFKS
17% en by de SKS 'mar' 4%. By de IFKS farre op guon skippen lju ut be-
skate sektoaren, bygelyks juristen. Dat sil de reden wéze dat it opliedings-
peil by de SKS wat leger leit. In oar feit dat us net fernuveret, is dat by de
IFKS it tal net-Friezen (23%) aardich heger is as by de SKS (4%).40

Organisaasje en organisatoaren

Yn guon histoaryske beskriuwings komt de kastlein as earste organisator
op it aljemint. Yn alde tiden koe in hurdsilerij slim sinder him plakfine,
want earne oars koe men foar oanjefte en priisttrikking meastentiids net
terjochte. Silerijen dy’t wat mear om ‘e hakken hiene, organisearre er mei
lju Gt ‘e hegere boargerij, yn ‘e oankundigings ek wol oantsjutten as 'leaf-
hawwers'. Faak waarden de wedstriden halden yn it ramt fan ‘e jiermerk.
Gearwurkjende kastleins koene ek hurdsilerijen utskriuwe, lykas te Grou
yn 1857. Dochs wolle de lju net altyd de ynbring fan ‘e kastlein by it
skitsjesilen yn it goede perspektyf szien. Guon sjogge him allinnich as ien
dy’t inkeld each hat foar syn omset. ! Dat der yn ‘e 19% ieu sylferienings
Ontstiene, kaam net om’t men syn nocht hie fan ‘e kastlein mar om’t de
organisaasje fan ‘e silerij (0.o. troch gruttere dielname en it grutter tal
taskodgers) hegere easken stelde. Twa 'blitengewoane' silerijen steane op ‘e
list. De utdagingswedstryd yn 1836 en de {nderlinge silerij op De Fean-
hoop yn 1860. Oft der mear soksoartige silerijen halden binne, falt noch te
besjen. Der moast jild op tafel komme, want de baasskippers sylden net om
‘e nocht.

De earste sylferienings yn Fryslan kamen yn ‘e midden fan de 19 ieu
ta stan Gnder ynfloed fan Prins Hendrik 'De Zeevaarder'. Hy makke him
soargen oer de maritime posysje fan us lan. Ien fan ‘e mooglikheden de
delgong te kearen wie it oprjochtsjen fan sylferienings, dy’t learlingen oan
‘e marine-kweekskoallen finansjeel stipen. De earste twa ferienings yn
Fryslan, ZV 'Oostergoo (1848) en ZV 'Sneek' (1851) beantwurden oan ‘e
keninklike griinslach. KZV 'Oostergoo' azemt noch hielyd de sfear fan de
elite fan doedestiids. Skatsjesilen stiet dére net mear op har programma,
mar de feriening hat foar de ferselsstanniging dérfan dochs in wichtige
faktor west. Ek de sylferiening ut Langwar wie fan betsjutting foar it
skitsjesilen. ZV 'Langweer' sette yn it oprjochtingsjier, yn 1859, daliks al
de fracht- en beurtskippen op it program. Ien meidogger joech him oan, te
min fansels om de wedstryd trochgean te litten. Mar dérnei kaam dy klasse
wol fiif jier achterinoar it op ‘e Langwarder Wiellen. Tydlingswei organi-
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searre hja dérnei noch skiitsjesilen. De 1éste kear yn 1952. Doe skode de
feriening dy klasse 6f nei in kommisje. By ZV 'Frisia' liket in hege posysje
yn ‘e sosjale rangoarder minder wichtich west te hawwen want neffens de
earste oantekeningen '(wordt) voor de le algemeene Vergadering ieder op
aangifte zonder ballotage als lid aangenomen'.4 Ien feriening mei in
goede takomst riin dochs op ‘e non. ZV 'Workum' (1851) organisearre earst
har silerijen op ‘e Warkumermar en nei de droechlizzing dérfan ferhuze it
festijn nei de Grutte Gaast- en Sanmar (nei 1876). Doe waard ek de klasse
fracht- en beurtskippen op it program set. It bestjoer bruts de ferienings-
aktiviteiten yn 1897 6f om’t de Warkumer gemeenterie de jiermerk of-
skafte.* Oare wichtige ferienings dy’t de holle net boppe wetter halde koe-
ne, wiene dy op twa Suderseeplakken, nammentlik Harns en Hylpen. Wed-
striden oan ‘e Suderseekust fergen klearderndch tefolle fan it uthaldings-
fermogen fan de organisatoaren.

Starum nimt mei twa hurdsilerijen mar in beskieden part fan de 19%-
ieuske opjeften foar har rekken. Yn 1863 wurdt by de dlde Hanzestéd de
silerij organisearre troch in sylferiening wylst dat it jier dérfoar barde troch
de gearwurkjende kastleins. De sylferiening 'Westergoo', oprjochte yn
1890 halde har wedstriden op ‘e Sleattemermar. De feriening siet yn Balk,
Sleat en Waldsein. Om bar krige elk plak de tawizing foar de organisaasje.
Dy rln neffens oerlevering om 1900 hinne op ‘e non nei slaande deilis
tinder in priisutrikking. WSV 'De Zevenwolden' op De Lemmer soe it
skitsjesilen nei 1920 earst noch oanhalde. Fan 1931 6f halde de feriening
de hurdsyldei op ‘e Lemster Brekken yn stee fan ‘e Sudersee. De skippen
pasten dére net yn it sylprogram, mar nei de oarloch woe de feriening wer
biitendyks sile litte en dérmei kamen de skitsjes wer op it aljemint.

Yn earder tiden bestie it skiitsjesilen foar de aktive skipper Gt heechiit
fjouwer wedstriden it jier. Pas mei de komst fan de SKS koe der mear syld
wurde. Mar der kamen foar de skippers en bemanningsleden mear moog-
likheden. Inkelde skitsjes diene yn ‘e sechstiger jierren al mei oan ‘e
jierlikse HT-race (Harns-Skylge). Yn 1982 sette ek de jierlikse Oorlamrace
(Harns-Flylan) ut ein. In jier letter stie it maritym festijn Lemmer Ahoy op
‘e aginda. Oan dy wedstryd mei Himelfeart koene ek skiitsjes meidwaan.
Ek baten Fryslan noegen kommisjes skippers Gt mei har skitsjes nei syl-
wedstriden te kommen. In alde tradysje is it silen by Delfsyl mei de
pinksterdagen. It utdijende tal wedstriden hie ek in kearside. De organi-
saasje fan de HT-race fierde yn 1997 de klasse skdtsjes fan it program 6f
fanwegen te min belangstelling fan ‘e skippers, en de feiligens.

Njonken de twa oerkoepeljende organen, dér’t yn de folgjende para-
graaf op yngien wurdt, moatte yn it ramt fan dit boek noch twa oare
organisaasjes neamd wurde. Twa kear is in Nederlansk Kampioenskip
Skiitsjesilen (NKS) fersyld. Oanlieding ta dy selsstannige wedstrydrige wie
in kompetinsjestriid dy’t de IFKS inkelde seizoenen dwaande hold. Klaas
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De Lemmer 1921. Flak foar de start fan de klasse fiskers-
skippen dér’t Lucas Foekema (it skip sylt links), as iennich-
ste frachtskipper op ‘e hurdsyldei, ek by yndield is.

(Foto Frysk Skipfeart Museum, Snits)



Adema ut Hylpen, earder bestjoerslid fan ‘e IFKS fiin dat de reglemin-
tearring dére burokratyske foarmen oannaam. Hy naam yn 1988 it inisjatyf
om in Nederlansk kampioenskip te héilden {nder de flagge fan it
Koninklijk Nederlands Watersport Verbond (KNWV). De SKS en IFKS
namen de driigjende fersnipeling dochs wol serieus en leine foar har leden
it near op Adema’s foarstap. Nettsjinsteande de hege startjilden dy’t de
sponsor oanbea, wie it tal ynskreaunen te lyts om te sprekken fan in
represintatyf meidoggersfjild. It wie gjin goede basis om fan it evenemint
in féste tradysje te meitsjen. Yn 1988 waarden der te min wedstriden
fersyld om in kampioen 1t te roppen. In jier letter koe de organisaasje wol
in kranse tutrikke. Op ‘e list fan kampioenen bleau lykwols mar ien namme
stean, dy fan Simon van der Meulen, want nei twa edysjes kaam der gjin
ferfolch mear fan dit evenemint.

Oant no ta binne der trije silerijen yn it ramt fan Projekt 'Friesland
Vaart' fersyld. De stifting 'Friesland Vaart' joech yn 1998 meiwurking oan
‘e manifestaasje 'Fryslan 500' troch de organisaasje fan in maritym festijn
op har noed te nimmen. De kommissaris fan ‘e Keninginne hie fia de
stifting it idee lansearre, as Gnderdiel fan ‘e aktiviteiten in hurdsilerij fan
skitsjes fan ‘e twa oerkoepeljende organisaasjes te organisearjen. De SKS
en IFKS joegen it advys oan ‘e skippers om posityf op ‘e Gitnoeging te rea-
gearjen. Op 17 juni organisearre de IFKS in oanbringtocht fan Starum nei
De Lemmer. Mear as fyftich skitsjes diene mei. In dei letter wie der op De
Lemmer in admiraalsylderij. Boppedat kamen 28 skiitsjes oan ‘e start foar
in wedstryd, organisearre troch WSV 'De Zevenwolden'. De stifting hie op
‘e Daam in tribune delsetten, ek foar in konsert fan De Kast. Faaks wie dit
oant no ta de iennichste kear dat de taskdgers by it skitsjesilen op in
tribune sitte koene.

Yn 2002 sette de stifting 'Friesland Vaart' har twadde aktiviteiterige op
priemmen. De dielnimmende plezierfartugen tndernamen in tocht fan
Dokkumer Nije Silen nei De Lemmer. As bykommende attraksje kamen op
22 july, as tarieding foar de kampioenswedstriden, de fjirtjin SKS-skiitsjes
te Earnewald tsjininoar ut.

In féste tradysje by de SKS is de sluting fan it seizoen mei in 'amateur-
silerij', mei in ynfallerskipper oan it roer (ynsteld yn 1959). De IFKS haldt
troch it jier hinne in rige rynsk sponsore wedstriden yn ‘e Bedriuwe-
kompetysje. Fan beide steane de utslaggen net yn dit boek.

Noch efkes werom nei de kastlein. Dy soe nettsjinsteande de komst fan
‘e sylferienings net Ut it byld ferdwine, al wie it allinnich mar om de by
him te halden priisutrikkings. Hjoeddedei feroaret der wol wat. Guon
organisatoaren litte in feesttinte delsette dér’t eltsenien nei 6frin fan de
silerij al of net tsjin betelling, wolkom is.
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De oerkoepeljende organen
a) De SKS

De oanlieding om in oerkoepeljend orgaan foar it skiitsjesilen yn it libben
te roppen, wiene de wedstriden dy’t yn 1944 fersyld waarden. Op 30
augustus fan dat jier stjoerde Klaas Kingma ut Dokkum, foarsitter fan ZV
'De Watergeus', in brief nei Gerben van Manen, arsjitekt Gt Drachten. Der
soe neffens him kodrdinaasje fan wedstryddata komme moatte. Mocht de
oarloch oer wéze dan kamen der grif mear plakken by. Kingma stelde it
brief oan Van Manen op 'daar ik weet dat U een liefhebber bent van het
skiitsjesilen en hier zeker ook het Uwe toe wilt bijdragen, om onze
schippers in de naaste toekomst zoveel mogelijk wedstrijden te geven waar
zij 0ok om hun tijd heen kunnen gaan, en die verdeeld zijn over de hele
zomer'** 1t 18ste part fan de sin is net fan tapassing op de hjoeddeiske tiid,
mei in wedstrydrige dy’t yn in tiidsbestek fan sa likernoch fjirtjin dagen
halden wurdt. Oars as no koene de skippers net samar in tal dagen achter-
inoar frij nimme.

It inisjatyf fan Kingma late op 22 july 1945 yn kafee Bellevue te Ljou-
wert ta de oprjochting fan de 'Vereniging van skiitsjesilers-commissies in
Friesland', in jier letter wizige ta 'Sintrale Kommisje Skiitsjesilen'. De gear-
komste beneamde Gerben van Manen as foarsitter. Feitlik wie de wich-
tichste taak fan de feriening in beheinde, nammentlik it féststellen fan de
data. Dat die bliken yn ‘e fyftiger jierren, doe’t de dielname hurd achterut
gie. Yn 1953 advisearre de SKS de kommisjes gjin wedstriden te organi-
searjen. In tal skippers sette der dochs de skouders {inder, dat der koene fiif
wedstriden fersyld wurde. Dat kaam faaks de Gindergong fan it skitsjesilen
tefoaren. Dy kritike perioade koe 6fsletten wurde troch de earder neamde
oankeap troch de Stifting 'It Earnewaldster Skitsje' yn 1956. Lju yn oare
plakken folgen de Earnewaldster kommisje nei, bygelyks Snits (1956), It
Hearrenfean (1957) en De Lemmer (1958). De 'Kommisje Skitsjesilen
Grou', organisator fan de syldei te Grou, kocht yn 1957 sels in skip oan. It
aldste, en tagelyk it iennichst noch meidoggend partikulier skitsje, is fan
Eildert S. Meeter it Akkrum. Hy folge syn heit Siete Meeter op dy’t siint
1961 him mei in skitsje by de SKS oansleat. Meeter fart no foar Boalsert.

De strukturearring fan ‘e SKS kaam stadich op gleed. Yn ‘e fyftiger
jierren fan de foarige ieu bleau noch mar in lytse féste kearn fan
dielnimmers oer, dy’t it boppedat mei de ekonomyske Gntjouwings fan dy
tiid net sa maklik hiene. Om it punt finansjes koene de lju net mear hinne:
'leder (...) weet uit eigen ervaring, dat ook bij het skiitsjesilen wel eens
averij voorkomt. Heeft zulk een vrachtschip averij, dat zijn er in deze dure
tijd dadelijk tientallen guldens mee gemoeid om het schip weer zeilklaar te
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krijgen’, sa giet in sitaat it in brief fan Tiny Mulder.* Hja wie, tinder mear
mei har man Jildert Zuidema en Eildert Meeter Sr., yn 1950 ien fan de
inisjatyfnimmers fan it subsydzjefiins of skeafiins, in fiins dat letter opgie
yn ‘e SKS (1958). It doel wie om foar te kommen dat meidoggers 6f-
heakken om finansjele problemen troch skea, oprln tnder it skiitsjesilen.
Hjoeddedei komme ferlykbere soargen folle minder foar. It djoere inder-
hald fan it skip kinne partikulieren en net-partikulieren inder mear tinder-
fange troch sponsoring en frijwilligerswurk. Oare mooglikheden om mei
de tiid mei te gean, wurde fansels ek benutte. De eigenarekommisje fan
Langwar kocht yn 1997 in twadde skip oan. Om de finansiering yn ‘e han
te halden, joech hja oandielen ut.

Kampioenskipswedstriden, ek wolris oankundige as Frysk kampioen-
skip, waarden earst om bar tawiisd oan ien organisaasje. Spitigernoch
misse de gegevens fan ‘e wedstriden te Langwar yn 1945. Ut oerlevering
witte wy dat Klaas van der Meulen en Ulbe Zwaga inoar, Ginder en nei de
wedstryd, aardich yn it hier sieten. Neffens Klaas van der Meulen ‘(kaem)
Ulbe as earste oer de streek, mar ik foun dat ik yn myn rjocht stien hie by
it draeijen. De jury joech my gelyk’.46 Op ‘e utstalling 'SKS-skiitsjes', hal-
den yn 1984 yn it Frysk Skipfeartmuseum te Snits, wie de oranje kam-
pioenswimpel 1945 te sjen yn ‘e fitrine fan Klaas van der Meulen. Dus
wisten wy doe (pas) definityf wa’t de earste kampioen wie. Fan 1952 6f
jilde de (measte) silerijen op de wedstrydaginda foar it kampioenskip.
Allinnich yn it seizoen 1969 wykte de SKS fan dy regel 6f doe’t trije wed-
striden meitelden foar de titel.

Fan 1970 of steane de kontoeren fan ‘e wedstrydrige fést. Alve sa-
neamde wedstrydkommisjes nimme de organisaasje fan ‘e hurdsilerijen
foar har rekken. Op ‘e Lemmer wurdt twa kear syld. Op ‘e earste dei
swaait de Ljouwerter kommisje dére de septer, op ‘e twadde dei de WSV
De Zevenwolden. De bepaling dat de stjurman fan it skitsje mei it leechste
oantal 7punten ta kampioen utroppen wurdt, stiet al yn it reglemint Gt
1946.*” Allinnich ron Douwe Tjerkstra dy titel yn 1952 mis om’t Jan
Sijtema as eigner fan 'De Poep' dy eare takend waard.

De fjirtjin skitsjes sile mei in fést seilteken (letters of byldmerk), dat
wy hast as in logo beskogje meie. Foar de Twadde Oarloch krigen de
dielnimmers in 'nimer' yn it grutseil. It wie tagelyk it wedstrydniimer. Op
de ein fan de fyftiger jierren waard keazen foar in teken dat de ban mei it
plak oanjout dér’t foar syld wurdt. It nijsgjirrichst seilteken yn ‘e float is de
'W' yn it tach fan it skip dat no eigendom is fan de stifting 'Skiitsje Klaas
van der Meulen'. Klaas van der Meulen hie dit skiitsje oankocht om as
partikuliere skipper fan 1965 6f mei te dwaan. 'De minsken tinke dat de W
yn myn seil de W fan Waldsein of fan Wg}mbritseradiel is. Ik lit dat mar sa,
mar it is de W fan Willemke, myn frou’.4
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De tanimmende belangstelling foar it skitsjesilen en it yntensivere omtin-
ken foar de skitsjes soe de organisaasjestruktuer fan ‘e SKS sterk beyn-
floedzje. It oanstellen fan in wedstrydsjuery, eartiids it foech fan ‘e wed-
strydkommisjes, gie yn 1969 oer nei de SKS. It jiers dérfoar wie der safolle
heibel fan inkelde skippers tinderinoar, dat men koe net mear om in féste
. . 49 - - . . . . .
sjuery hinne.”” Tink allinne mar oan ‘e ienheid yn ‘e tapassing fan ‘e regle-
minten. De sjuery bestiet Ut trije leden. Skippers dy’t nei in ferlern protest
yn berop gean wolle, koene al yn 1960 oanklopje by de sylried. Tsjint-
wurdich besjocht dit orgaan allinne oft de wedstrydsjuery by har beoar-
dieling de regleminten goed tapast. Der kaam in saneamde minwaarried yn
1966. Dy kommisje bepaalt yn oerlis mei de skippers oft in wedstryd al as
net trochgiet.

Nei’t de SKS-leden akkoarten mei de formule Amels waard de kontrole
fan de regels tabetroud oan de 'Commissie Amels' (ynsteld yn 1979). Om it
sicht te halden op feroarings fan ‘e skippen stelde de SKS yn 1987 de orzji-
naliteitskommisje yn. De needsaaklike profesjonalisearring fan it tafer-
sjoch op it riden en farren fan ‘e fjirtjin skippen, soe liede ta de fuzje fan
de kommisje Amels en orzjinaliteitkommisje yn 2000. Troch de ynstelling
fan ‘e 'Commissie 2000' kaam der in bettere struktuer om it tafersjoch op
de Ginderskate regels, dér’t de meidoggende skippen oan foldwaan moatte,
yn goede banen te lieden. De doelen 'orzinaliteit' en lykweardigens waar-
den no kombinearre.

It earste reglemint foar it skiitsjesilen ferskynde yn 1959, it earste fol-
sleine hanboek yn 2004. It tige tinne boekwurkje is no utgroeid ta it han-
boek mei detaillearre gegevens. Doe’t Alex Brinksma yn 1993 syn 6fskie
as foarsitter oankundige, koe er weromsjen op in perioade dér’t inder syn
lieding de opbou fan ‘e organisaasje op profesjonele wize oanpakt is.
Alle jierren haldt de SKS kampioenswedstriden. De skipper mei it béste
resultaat oer alve silerijen wurdt utroppen ta kampioen. Allinne leden fan
de SKS meie mei in skip ynskriuwe, dat binne der sa’t al earder sein is,
maksimaal fjirtjin. Dat tal stelde de ledegearkomste yn 1968 fést. Dejingen
dy’t har letter noch oanmelden om mei te dwaan krigen steefést nul op it
rekest. It soe uteinlik de oanlieding wéze foar de oprjochting fan in twadde
oerkoepeljend orgaan.

b) De IFKS

Ein 1981 waard yn hotel-kafee 'De Hinde' te Hylpen de oprjochtings-
gearkomste fan de lepen Fryske Kampioenskippen Skitsjesilen (IFKS)
hélden. Foarstapnimmer wie Gerrit Roosjen, taksylindernimmer ut Frjen-
tsjer. Roosjen hearde ta de skipseigners dy’t om ‘e nocht by de SKS
oankloppen om mei te dwaan. Hy waard stipe troch SKS-man Bearend
Hof, dy’t foar skipper Hylke de Vries opkaam, en Yde Schakel ut Eks-
moarre. Harren aksje om in twadde organisaasje yn it libben te roppen,
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krige gendch respons. De animo fan ‘e skitsjeskippers wie foldwaande om
yn 1982 op de Iselmar by Hylpen en Makkum fjouwer wedstriden te
fersilen. Op 10 augustus kamen 16 skippen oan ‘e start. De konfrontaasje
tusken de skippers waard op ‘e wal mei niget folge. Kritisy fiinen dat it
krisrak der net goed ynlei, mar nettsjinsteande inkelde lytse
tekoartkommings krige de Hylper organisaasje in foldwaande. Om’t de
oare wedstriden ek goed ferrGinen, betsjutte dat foar de SKS dat hja it
monopoalje fan it skitsjesilen kwyt wie. It lit him begripe dat de
ferhaldings tusken de beide organisaasjes earst fjoer en wetter wie. De
IFKS, oantsjutten as de 'alternativen', levere krityk op it elitére karakter fan
‘e SKS. De foarsitter dérfan, Alex Brinksma, seach de nije feriening as in
tydlike saak: 'lk beschouw de "lepen Fr;yske Kampioenskippen Skiitsje-
silen" als een hevig, maar kort gebeuren'. ! De foarsitter, oars in grut ken-
ner fan ‘e skitsjesilerswrald, skatte de sitewaasje lykwols ferkeard yn.
Troch de taname oan frije tiid en bettere finansieringsmooglikheden koene
partikulieren, kollektiven of stiftingen in skiitsje yn ‘e feart bringe.

By de IFKS rekken bernesykten op bestjoerlik nivo yn ‘e earste jierren
it hart fan ‘e organisaasje: 'Verantwoordelijkheden waren niet duidelijk,
schippers waren tevens bestuurslid en wat nu wel en niet mocht op een
skiitsje bleef vaag. Bestuurlijke oorlogen braken uit, persoonlijke vetes
werden op straat uitgevochten'.52 Mar de feriening kaam yn réstiger
farwetter doe’t der profesjonele bestjoerders en organisatoaren oanlutsen
waarden. Under lieding fan Wiebe Pitlo en Jo Bosma, respektivelik de
boargemasters fan Gaasterlan-Sleat en Lemsterlan, kaam de IFKS op it
goede spoar en koe de opbou fan de feriening trochgean. De IFKS moast ek
wol as in klokje rinne om wedstriden mei hyltyd mear ynskriuwings goed
ferrinne te litten. Dér soe Syb Bandstra in wichtige rol yn spylje.

De bitenwrald nimt de IFKS-silerijen no wol serieus, mar de feriening
moat noch fjochtsje foar in posysje, lykweardich oan ‘e SKS. In tal skip-
pers, lykas Jitze Grondsma, Allard Syperda, Ulbe R. Zwaga en Ale Zwer-
ver, sylde earst by de IFKS foar’t de lju 'promovearren' nei de SKS. De
skippers sjogge de SKS dus as in hegere divyzje.

In oar punt dér’t mannichien ek no noch krityske opmerkings oer mak-
ket, is de I fan 'iepen’. Yn it leksikon fan ‘e skipperstaal, dat foarich jier
utkaam, wurdt de IFKS sels Gnder it trefwurd 'iepen' beskreaun.”® Dat
docht oan ‘e feriening lykwols net alhiel rjocht. Ferlykje wy de ferienings-
namme mei dy fan oare organisaasjes yn ‘e sportwrald, dan giet it yn us
gefal om in Frysk kampioenskip dér’t de dielname ek fan iepen stiet foar
lju blten Gs provinsje. Dat 'iepen' in beladen wurd is, dér binne de
oprjochters ek mandélich yn. Om har 6f te setten tsjin de SKS dat sportyf
besjoen in sletten sirkwy is, leine hja de klam steefést op 'iepen'. Dat waard
de organisaasje letter achternei droegen, benammen doe’t de fraach oan ‘e
oarder kaam oft der in plafond foar it tal meidoggers komme moast. De
redakteur fan ‘e Ljouwerter krante seach it gefaar fan in lichtfeardige
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beantwurding: '‘De IFKS zal voor de vraagstukken niet weg kunnen lopen.
(...) Lastigste vraag blijft of de IFKS een open club moet blijven. De
grondslag 'iepen' bood eerst alle vrijheid. Nu is hij een belemmering
geworden 3% De léste opmerking is der by troch. Krityk op dit punt mei
der pas komme as by in limitearring fan it tal meidoggers de mooglikheden
ta trochstreaming opkeard wurde.

De niis al neamde bynamme de 'alternativen' komt grif mei om’t de
IFKS in tal fasetten fan har susterferiening kopiearre hat. De puntetelling is
gelyk, alteast foar de skippen dy’t oankomme. De seiltekens binne ek yn ‘e
foarm fan letters of byldmerken. Faaks soene nimers it wedstrydferrin it
foar de taskogers oan ‘e kant wat oersichtliker meitsje, dochs Gerrit
Roosjen woe graach dat de meidoggende skippen in bining hawwe mei in
plak. Dat slagge yn ‘e praktyk net alhielendal. As Iéste punt fan dit item
binne guon fan de te fersilen wedstrydbanen gelyk, mar de Olympyske
baan komt allinne by IFKS-wedstriden foar. Ienriedich binne de bestjoeren
fan beide organisaasjes yn ‘e winsk dat alle meidoggers har achter de
orzjinaliteitseasken stelle en alle war dogge it skip en tutrissing neffens de
regels foarinoar te hawwen.

It bestjoer fan de IFKS, dat Ut san leden bestiet, haldt him dwaande mei
beliedssaken. De 'Commissie Generaal' hat de ferantwurding foar de wed-
stryd en wat dérmei gearhinget. San wedstriden steane op de aginda. S{int
1985 wurdt yn mear as ien klasse syld, mei promoasje- en degradaasje-
systeem. Earst yn twa, fan 1993 6f yn trije en stint 1999 yn fjouwer. De
skipper dy’t it leechst tal punten hellet yn ‘e A-klasse, mei him of har
kampioen neame. Stnt 2002 is de hjoeddeiske klasseyndieling fan kréft.
Op wedstryddagen komme moarns en middeis fjouwer klassen yn aksje:
De A-klasse grut, de a-klasse Lyts, de B-klasse en de C-klasse.

De karakteristyk fan ‘e skiitsjeskippers

Sosjolooch Lieuwe Pietersen jout yn syn boek oer it skiitsjesilen hjir en dér
karakteristiken fan skippers. De skipper koe in kalme gesachfierder wéze
mar ek obsternaat. De lju fleagen inoar wolris yn ‘e hierren, mar om 1960
hinne wiene de vormen van beschaving' wat feroare: 'Men is minder
openlijk in zijn bedreigingen AN Foarbylden fan eardere opljeppenens ka-
men wolris yn ‘e publisiteit. Under de Snitser hurdsyldei fan 1901 joech
neffens in kranteberjocht in lichte oanfarring ‘van een stoomboot en een
tjalkscheepje aanleiding, dat een der schippers van laatstgenoemd vaar-
tuig zeer hartstochtelijk werd en een vaarboom é)gebruikte om zijne woede
te koelen, zonder echter zijn doel te bereiken 3% Om misbegripen foar te
kommen, it is yn dit gefal net dudlik oft it al of net giet om in meidogger
fan ‘e wedstryd.
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Om’t, lykas wy earder seagen, de frachtskippers it gauris mei oare sylleaf-
hawwers oan ‘e stok hiene, sille de skitsjesilers it imago fan riich skippers-
folk net gau kwyt reitsje. Ferjit net dat it der Gnderinoar soms mal om ta
gie. Stikjeskriuwers wolle de duvelske fiten fan eartiids noch wolris goed

oansette, lykas dat 'sommige schippers met jachtgeweren voorzien aan de
zeilrace deelnamen, met het doel de zeilen van hun grootste concurrenten
aan flarden te schieten, wanneer zij daartoe de kans kregen'. > Sa’n
foarfal skynt yn in fier ferline wolris bard te wézen, in struktureel probleem
hat it nea west. Bekende ferhalen spylje yn Akkrum, want tijdens zo'n
wedstrijd sloegen de skippers elkaar soms met lege berenburgflessen op
de sodemieter'>® De d1551p11ne is der yn ‘e moderne tiid aardich better op
wurden. Benammen yn ‘e tritiger jierren fan de foarige ieu begln it
skitsjesilen in nofliker karakter te krijen. Nei’t nei de oarloch it mei-
doggersfjild wer oanwoeks, waard der wer op ‘en skerpsten syld. Ulbe
Zwaga sei yn 1971 tsjin publisist Hans Bakker dat it der eartiids net sa
wreed oan ta gie: 'Het is nu met de skiitsjes veel meer jachtjessport. Ze
draaien elkaar boven de zeilen. Dat was niet zo bij het ouderwetse skiitsje-
silen'>

Neffens Lieuwe Pietersen hawwe strenge godstsjinstige opfettings it
stimpel set op it skippersfolk. Yndied moast Roelof Buisman al rekken
hélde mei it féststellen fan in datum doe’t er mei syn aktiviteiten ut ein
sette. As 1t op snein wie, 'koe men ut ‘e Sudwesthoeke net folle for-
wachtSJe % Ek de SKS en IFKS halden by har aktiviteiten de snein biten
de doar. Allinnich de NKS briek yn 1988 foar ien kear mei dy tradysje.

De echte Fryske skippers lykje neat op te hawwen mei oarder en regel,
oplein troch oaren. In kranteman dy’t in ferslach makke fan it skiitsjesilen
fan KZV 'Oostergoo’ yn 1928, omskreau it as 'teugelloosheid'. Ofsprutsen
wie de 6ffeart om ien oere, mei strutsen seilen yn ‘e sleep, elts skip oan syn
niimer achter de direksjeboat. Doe’t de direksjeboat om dy tiid nei de
Rjochte Grou foer, lei der noch gjin skip op syn nimer oan ‘e wal. Hjir en
dér kaam in skip oansilen, sadat it efkes duorre foar’t eltsenien te plak lei.
Doe’t 'een der oude waterkoningen' der fan in bestjoerslid wat oer te
hearren krige, 'spuwde hij een artistieke boog pruimsap overboord en zei:
“Wy binn’ sa frij as God yn Frankryk, hear!””' Doe’t de skiitsjes nei in lyts
oere utstel dan einlik utein sette soene, wie fan ‘e 'teugelloosheid' neat
mear te fernimmen. De kranteman rekke hielendal yn ekstaze: "”Sa frij as
God yn Frankryk”, zoolang het er niet zoo erg op aankomt, maar één van
wil en één in ‘t aanpakken, allen gehoorzamen aan één leiding, als het
groote ogenblik is aangebrooken! Is deze start niet een lesje van de
Friesche schippers aan hunne stambroeders?

It SKS moast sels yn ‘e gearkomsteseal rekken halde mei de eigen-
sinnichheid fan ‘e skippers. Neffens Pietersen wie it bywenjen fan in
gearkomste voor een vreemdeling al een ietwat zonderlinge gewaar-
wording. (...) Zelden zal een buitenstaander een zo ongedisciplineerd
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vergadervolk als deze schippers en aanhang hebben meegemaakt’.62 Der
wurdt yn ‘e seal réstich trochpraat as ien it wurd fiert. Hoewol’t de
skippers har ferantwurdlik fiele foar de besluten dy’t nommen wurde,
sjogge hja de jiergearkomste neffens Pietersen mear as in konferinsje of
reliny. Hjoed de dei stiet der in oare generaasje oan it helmhout, de
skippers en bemannings dogge oan tinderskate wedstriden mei. Se sjogge
inoar geregeld. Yn ‘e tuskentiid is ek de oerlisstruktuer ferbettere. De
'gaos' is dan ek op ‘e jiergearkomste fan ‘e SKS ferdwiin.

Guon skippers hawwe namme makke oars as by it hurdsilen. By ‘t
winter wie der tiid foar it hurdriden. Guon koene op ‘e hurdridersbaan
goed ut ‘e fuotten. Dérby ek skippers dy’t yn us register steane. Grutsk
fertelt Klaas van der Meulen oan Hylke Speerstra oer syn triomf te
Balkbrug. Lykas by it hurdsilen waard der hertstochtlik striden: '6f ik gean
dea of ik win dy 45 goune foar Willemke'. It waard de priis. Tk wie ut ‘e
liken. Mar it sin oan board wie bést, hwant wy koene in moai skoftke
foarm’.63 Ek Lodewijk Meeter en Cor Salverda fertsjinnen in lytse yn-
struier op ‘e iisbanen. De measte behelle prizen steane lykwols op namme
fan Pieter Lammerts Brouwer. Hylke Speerstra hat yn syn boek Op redens
oer oer Brouwers wederwarichheden in haadstik skreaun mei as titel 'De
fiifentweintich-giine-rider'. Brouwer hearde ta de kategory riders dy’t
meastentiids 0t ‘e reek bleau by wedstriden om grutte prizen en leaver
meidie oan hurdriderijen mei in lytser prizebudzjet. Om’t by dy wedstriden
faak bepaald wie dat riders dy’t mear as f 25 of f 40 de kear wiin hiene,
har net oanjaan mochten, bleaune de baasriders fuort. Salang’t de riders
der mar foar soargen dat hja net mei mear as f 25 oan prizejild de riderij
thuskamen, bleaune se wolkom by de 'lytsere' wedstriden. Dat wiene de 25
gine-riders. Op in list mei hurdriderijen foar manlju oant en mei 1940,
sjogge wy dat Brouwer 22 kear yn ‘e prizen foel, dérlinder wiene njoggen
earste. As winstsom ynkassearre er mei-inoar f 309. Dy gegevens meitsje
dudlik dat Pieter Brouwer by de subtop hearde, want de elite hurdriders
koene yn in strange winter soms mear as tlizen gline opstrike. Mar Brouwer
hoegde net te krimmenearjen oer it bedrach fan mear as trijehindert gine
dy’t er yn ‘e krisisjierren op it iis fertsjinne. Hy die ek noch mei oan it
Frysk kamﬁpioenskip te Dokkum yn 1940, mar kaam dér net fierder as de
carste list.®*

Fan de hjoeddeiske SKS-skippersgeneraasje hat Anne Tjerkstra in fer-
line as reedrider. Twa kear kaam syn namme foar yn de utslach fan in
Alvestédetocht (1985 en 1986). Op in oar méd makke Tjerkstra noch
namme. Der waard yn 1999 te Gersleat in utstalling fan syn skippers-
portretten halden, dy’t er op oerstallich katoen ferve hie.”” Noch immen 1t
in ald skipperslaach haldt him dwaande mei byldzjende keunst, namment-
lik Eildert E. Meeter. Yn Himpens hat yn it tsjerkegebou in utstalling fan
syn wurk west.
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1t skiitsjesilen as wedstrydsport en folkloare

De romantyk fan ‘e fyftiger jierren fan de foarige ieu sweeft noch altyd
boppe it hjoeddeiske skitsjesilen. Licuwe Pictersen ponearret op dat
gegeven in dryste stelling: 'In eerste instantie was het wedstrijdwezen
eigenlijk niet zo belangryk’ Haadmotyf wie neffens de auteur de striid
tusken de sklppersfamyljes It wie de tiid dat de gemoedhkens foar mas-
ter opsloech. De eigenarekommisjes, dy’t letter gans yn ‘e molke te krom-
meljen hiene, waarden derop oansjoen dat de striid op it wetter ferhurdzje
soe. Skippers dy’t net foldiene, koene samar oan ‘e kant skood wurde,
meastentiids nei teloarstellende resultaten. It moaiste sitaat dat de oergong
nei de moderne tiid beskriuwt, komt fan skriuwster Tiny Mulder. Hja folge
it hurdsilen jierren oanien as ferslachjouster, mar rekke dérop utsjoen
'doe’t de skiitsjes it hiele jier foar de wdl leine, al mear op jachten
begiinen te lykjen, regleminten baas waarden en de skippers elkoar
bestookten mei protesten; doe’t by it starten nota bene op ‘e skiitsjes in
stopwatch briikt waard, hie ik myn niget der wat of’

Troch de fiile kriich op it wetter en de feroarjende wedstrydmentaliteit
fan ‘e skippers giene beskate tradysjes oerboard. Dat jildt faaks wol it
meast foar de trening. Trening heart by sport. Mar dér hie de alde garde
gjin boadskip oan; hja die yn it deistich wurk net oars as sile, dus wie
oefenjen net oan ‘e oarder. Ek doe’t de skiitsjes as frachtskip oftanke
wiene, seach hja it nut fan it oefenjen kwalik yn. Op Grou seagen de lju de
skippen pas foar it earst Ginder fol tich. De silerijen bleaune yn dy snuorje
beheind ta de kampioenswedstriden fan ‘e SKS en letter yn it seizoen in
dei, féststeld foar it amateursilen. Foar it SKS-bestjoer wie dat foldwaande.
Troch te folle wedstriden soe neffens dit kolleezje it unike karakter fan it
skitsjesilen ferlern gean.

Ek doe’t bliken die dat de IFKS libbensfetber wie, hélde it SKS-bestjoer
oan syn stanpunt fést. Parselju woene dat belied wol ferdigene: 'Er moeten
niet te veel skiitsjewedstrijden komen. (...) En als de 'mieuwe’ skiitsje-
skippers er dan nog van doordrongen zijn, dat een wedstrijd met skiitsjes
iets anders is dan een wedstryd met Vauriens (om maar wat te noemen), is
er al veel gewonnen'. ' Doch moast it bestjoer bod jaan. De sklppers
woene har frije tiid benutte om mear te silen. Guon reservearren jinsoeren
of dagen yn de wykeinen om mei de bemanning te oefenjen. Neffens de lju
fan 'De Sneker Pan' '(wordt) het skiitsjesilen meer en meer gezien als een
teamsport, waarbij het van belang is dat schipper en bemanning op elkaar
ingespeeld zijn en zij gewend zijn aan hun skﬁtsje'.69 Fanwegen de
tarieding fan it seizoen koene in stikmannich skippers it SKS-bestjoer
oerhelje om (foar in part) oer syn beswieren hinne te stappen om oan oare
wedstriden mei te dwaan. De skippers meie oan inkelde 'frjemde’
wedstriden meidwaan. De wichtichste wedstryd yn it foarseizoen is Lem-
mer Ahoy, organisearre troch WSV 'De Zevenwolden'.
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Foar’t men der erch yn hat, kriget troch de tanimmende belangstelling fan
publyk en media de kommersjalisearring grutte ynfloed op it skitsjesilen.
Mar it SKS-bestjoer wol perfoarst gjin titwrydske reklame-uteringen talitte.
De kommersjalisearring keare slagget ek net, lykas Eildert S. Meeter oan
in sjoernaliste tajoech: 'Vroeger gingen alle schippers na afloop lang
feesten. Nu gaan ze vroeg naar bed, omdat ze weer fit willen zijn voor de
wedstrijd van de volgende dag. Winnen is belangrijker geworden. Dat
levert weer centjes op van de sponsors'.

Hat it skitsjesilen te krijen mei folkloare? Wa’t it evenemint leechlizze
wol, sil al gau it begryp folkloare briike. Twa saakkundigen, Albert van
Keimpema en Klaas Jansma, wolle sport en folkloare net ttinoar sjen. 'Is
skiitsjesilen folklore of topsport? (...) Het antwoord is kort en duidelijk:
skiitsjesilen is beide. Folkloristisch omdat de schippers aan stringente
bepalingen zijn gebonden om de traditie in ere te houden, topsport omdat
van de bemanningen een _ﬁrote kundigheid wordt vereist om een ander de
loef af te kunnen steken'."” Of wat oars formulearre: 'Skiitsjesilen is uniek
dankzij de rijkdom aan cultuur, aan typische eigenaardigheden’.72 Dat
wol sizze, tradysje is ferweefd mei it skitsjesilen.

Hoe sjogge biitensteanders it skiitsjesilen? Yn augustus 2000 stelde de
NRC yn in rubryk oan in tal promininten de fraach oft skitsjesilen in
topsport is. It antwurd wie nee, ek al om’t skitsjesilen yn haadsaak yn
Fryslan dien wurdt. Mei dat gegeven foel noch wol te libjen. Ald-
sportsjoernalist Ben de Graaf brocht lykwols de boel yn trewyn: 'Net als
kaatsen wordt in deze tijd van het jaar het skiitsjesilen belangrijker
gemaakt dan het is. Daarom noem ik het een 'komkommersport'. Het
skiitsjesilen is een folkloristische bezigheid en verkeert een beetje in de
hobbysfeer. (...) Op een paar zeilliefhebbers na ligt de rest van Nederland
echter niet wakker van het skiitsjesilen’.

It artikel yn ‘e de NRC kaam foar de SKS op in hiel Gingelokkich mo-
mint. Krekt yn dy snuorje krige it bestjoer spul mei skippers en eigners
oangeande de reglemintearring fan ‘e skitsjes. Foar de redakteur fan ‘e
Ljouwerter krante in moaie gelegenheid om him by de kritisy oan te sluten.
Dér Gntbrekke neffens him by it skitsjesilen saken 'waardoor de kwalifi-
catie van topsport nooit zal gelden: een ijzeren bestuur en staalharde
regels 74

Sels de lju yn Fryslan sjogge neffens in enkéte yn 1998 skiitsjesilen net
as in gewoane sport: 53% fan de ynterviewden stipe de stelling dat dizze
foarm fan silen thusheart ta in folkloaristysk barren. Skipper Douwe J.
Visser sei fan dy sifers net minder hurd te silen: It is folkloare en sport
tagelyk. Ik sjoch it ferskil d'r net tusken 73

It SKS-belied tintkomt ek net oan in skdging. Dan sjogge wy benammen
nei de status fan ‘e skipper. In stjurman moast altyd immen wéze dy’t it
skippersfak utoefene of utoefene hie. Letter waarden lju beneamd dy’t ut in
skipperslaach kamen. Oan dy tradysje woe it SKS-bestjoer him halde. Yn
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Der binne noch gans 6fstammelingen fan silende skippers,
al is it net altyd yn ‘e manlike line. Op dizze foto fan de hus-
hilding fan Lammert en Jikke Brouwer ut 1930 steane fiif
skutsjeskippers:

Willem (links efteroan), Piter (tredde fan links), Lammert sr.
(middelste rige, tredde fan links), Taeke (nderste rige,
twadde fan links) en Tjitte (inderoan earste fan links).
Willem en Tjitte krigen gjin bern, Piter en Taeke inkeld
dochters. Akke (middelste rige, twadde fan links) troude
mei Ulbe Zwaga en wie de mem fan de kampioensskippers
Rienk, Jeen en Lammert.
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Sulveren tabaksdoaze, win troch Jan Wiebes Brouwer op
de Snitser hurdsyldei fan 1837.
(Foto Frysk Skipfeart Museum, Snits)



1969 kaam it ta in pynlik konflikt. De Grouster kommisje stelde Albert
Wester, in kundige siler, ta skipper oan. Mar: Zolang dat nog kan, moet
een skiitsje worden bestuurd door iemand die uit de schipperswereld
voortkomt', sa reagearre it SKS-bestjoer. Dy lei it near op ‘e beneaming.
De skiitsje-eigner stelde him mei dy beslissing net tefreden en it skip bleau
dat jier foar de wél lizzen.”®

De bepalings waarden letter wat ferromme, mar nettsjinsteande dat
kaam it yn 1982 wer ta gans in opskuor. Ien dy’t fiif jier bemanningslid
wie, koe yn ‘e beneaming komme foar skipper, sa wie steld. De Lemster
eignerskommisje pakte dy bepaling op en stelde Jelle Reijenga as skipper
oan. Om’t Reijenga timmerman wie, skrokken de 'puristen' wekker. De
kommentaren wiene net om ‘e nocht: 'Nog even en we hebben ook een
slager of een dominee aan het roer'.”” Even earder hiene de bruorren
Zwaga al protestearre tsjin de beneaming fan Frico-sjauffeur Joop Mink op
Grou.

De 6fstammingseasken oan ‘e nije skippers jilde by de SKS noch altyd.
As grutste kritikus fan dy foarskriften opponearre him jurist Rienk
Wegener Sleeswijk, kenner en bestjoerder yn ‘e wrald fan ‘e klassike
fartugen. Hy fiin de regel ut ‘e tiid en naam dit item mei yn in quo vadis
dat er yn it SKS-jubileumboek skreau. Neffens him wie it de baas en skaf
dy regel 6f ‘om het afglijden naar puur konservatisme te voorkomen'. No’t
de generaasje fan skippers dy’t it metier noch meimakke hat, fierhinne
utstoarn is 'en thans de (klein)zonen aan het helmhout staan, is de regel
niet anders dan zinloze bevoorrechting van enkele individuen 78

Bestjoer en leden seagen gjin reden it belied by te stellen. De regels
waarden wer wat strakker oanlutsen. Yn 2004 stelde de algemiene gear-
komste kritearia fé€st dér’t de skipper en eventueel syn ferfanger oan
foldwaan moatte.”

De prizen

Dat der yn alde tiden tiden earetekens, lukse dingen en jildprizen,
trochinoar hinne bestiene, kin mear as ien reden hawwe. Bygelyks de status
fan de meidoggers. De ferneamde skriuwer Waling Dykstra seit oangeande
it hurddraven dat 'men het (voorheen) onkiesch zou hebben gevonden, den
eigenaar van een harddraver, die toch meest een man van middelen is, een
prijs in geld aan te bieden 80 Ek by it hurdsilen foar beropsskippers lei der
foar de priiswinner mear as ien kear moai sulverguod klear. De baas-
skippers foelen eartiids wis net {inder de minder bedielden, mar hjir en dér
sjogge wy dochs prizen yn kontanten advertearre. Foar de winner(s) fan de
utdagingswedstryd te Snits yn 1836 en de tnderlinge silerij op De Fean-
hoop yn 1860 lei jild klear. It budzjet op De Feanhoop wie f 100. De priis-
en premywinner krigen f 40 respektivelik f 20. Dat wykt 6f fan de oan-
kundiging (f 75 en f 25). Neffens oerlevering waard it oerbleaune bedrach
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as fergoeding ferdield Ginder de meidoggers. De lju dére wiene har tiid dus
fier foarat. Mei jildprizen hiene de beropsskippers eartiids siinder mis in
spesjale status. Dat der wol deeglik statusferskil wie, docht bliken yn in
diskusje op ‘e ledegearkomste fan 'ZV De Zevenwolden' op ‘e Lemmer yn
1887. In boeie%?igner sei dat 'de boeiers zeilen voor pleizier en niet om
groote prijzen’.

Hjoeddedei wurdt yn ‘e utslach nlimer ien oant en mei numer lést yn
folchoarder fan oankomst notearre. Alear barde dat oars. Oer it generaal
kamen yn ‘e media wa’t de prizen (of priis, earste, twadde preemje, ensfh.)
takend wiene. Hoe’t de oaren it der 6fbrochten, wie minder wichtich. De
net-priiswinners krigen neat. It gefolch wie faak dat as de kriich feitliken
beslist wie, dejingen achter yn it fjild foar de ein fan de striid de kant
opsochten om’t it net mear fan belang wie om fierder te farren. Dat waard
oars doe’t in fergoedingebelied ynfierd waard, in fynst fan de Kommisje
Skitsjesilen Grou yn 1929. It haldt yn dat de net-priiswinners dy't de
féststelde rates oflein hiene, in beskate fergoeding krigen. Alhielendal nij
wie dit belied net, want yn Akkrum waard yn it begjin fan de 20° ieu ek
wolris fergoedingen fan f 5 takend. Mar yn Grou waard in struktureel
belied trochfierd. It wie in opstapke nei de foarm dér’t de SKS letter ta
oergie: it ynfieren fan it startjild.

Eartiids waard yn ‘e regel syld om lukse dingen, sa as in sulveren
tabaksdoaze, in gouden horloazje ensth. Letter kamen der jildprizen foar
yn ‘t plak. Soms hiene priiswinners de kar ut in foarwerp of jildbedrach.
Yn ‘e oantekeningen fan G.R. Zijlstra komt in foarbyld foar. Yn 1850
waard by ZV 'Oostergoo' as priis oankundige in stik bewurke sulver of
f 40. De skipper keas foar it jild. In oare meidieling Ut Zijlstra’s oantekens
geane oer de wedstryd te Snits yn 1859. De priis en preemje, in soerstel en
in pendule, waarden 'beide gedeeld met G. v.d. Meer'. Oft it in 6fspraak
foar6f wie, of dat der wat oars barde dat har beslit rjochtfeardige, stiet
spitigernoch net oanjiin. Berjochten oer it saneamde partsjen, dat benam-
men it hurdriden gauris yn diskredyt brocht, is by it hurdsilen kwalik
bekend, ek doe’t it wenst wie jildprizen ut te loven. Skipper Pieter Lam-
merts Brouwer skreau yn syn memoires dat der by it reedriden parte waard,
mar dat hy dér by it skitsjesilen nea fan heard hie.*

Oft it eartiids allegear safolle better wie, falt noch te besjen. Berend
Zetzema, dy’t as 83-jierrige ynterviewd waard, hat syn prizen net alle-
gearre bewarre (hy sylde yn de tiid om 1900 hinne). Guon earetekens fer-
kocht er, ‘want goud blinkt nu wel mooi, maar er van eten kun je niet'. (...)
En de flessen wijn, waarmee Zetsema na een wedstrijd naar huis ging,
hebben het tegen de eenzaamheid van het schippersbestaan niet kunnen
bolwerken'®> Douwe Visser fertelt yn in ynterview ek noch in aardich
foarfal. Hy wiin yn 1932 de tredde priis op De Fluezen: f 10,- en in lucht-
hoarn. Nei de wedstryd die bliken dat der in klink los siet. It skip moast op
‘e helling, 'en wiene wy op de sint 6f dat tsientsje wer kwyt 84
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No’t wy it dochs oer prizen yn lang ferfleine jierren hawwe, ien fan de
aardichste anekdoten mei hjir net Gintbrekke. Rinke Eekma naam mei syn
skip hast nea oan wedstriden diel. Mar doe’t de skippersferiening 'De
Friesche Zuidwesthoek' op De Fluezen de skitsjes fan har leden yn 1922
foar in hurdsyldei utnoege, woe er meidwaan. Hy krige lykwols spul mei ‘t
wiif. Hja fin dy drokte mar neat. It gesinshaad krige dochs syn sin. De
roefmeubels kamen op ‘e wil en hy koe meisile. Oft er him yn °t foar as
favoryt beskoge, witte wy net. Eekma waard wol as earste yn syn klasse
ofsketten. By de priisutrikking hie er de kar 0t in Nederlanske flagge en in
kofjekanne. Hy keas foar de Iéste. De priis naam er mei nei ‘t skip. It spul
kaam wer yn ‘e roef. Eekma joech de frou de kofjekanne en makke dérmei
alles gelyk wer goed.

By it moderne skitsjesilen hawwe de organisatoaren hjir en dér struk-
tuer oanbrocht yn it prize- en fergoedingebelied. By de SKS krije de skip-
pers alle kearen € 50 oan startjild. De wedstrydkommisjes diele dérnjon-
ken tGnder de priisutdieling lukse foarwerpen Gt. Yn ‘e tuskentiid hat in
nivelearringsproses syn beslach krigen, want tsjintwurdich binne dy prizen
foar alle meidoggers gelyk. By de measte teams is it wenst en ferdiel nei de
wedstrydrige de prizen {inder skipper en bemanningsleden. De trije earsten
fan it klassemint krije fan it bestjoer in medalje. As oantinken soarget de
sponsor foar in plakette foar alle bemanningsleden en oaren lykas be-
stjoersleden fan wedstrydkommisjes.

By de IFKS soargje de wedstrydorganisaasjes foar de prizen, measten-
tiids foar de earste trije fan eltse klasse, mar soms ek foar alle meidoggers.
It bestjoer dielt de klassemintsprizen ut. Der binne trije prizen foar eltse
klasse, en boppedat foar de winners in wikselpriis.

De oersjoggen

a. Utslaggen foar 1945

De list is Ginderferdield yn 20 skiften, dat wol sizze: plakken dér’t hurdsyld
is. By elts skift steane de utslaggen kronologysk werjin. Allinnich de
klassen dér't fracht-, beurt- en fearskippen oan meidwaan koene, binne
opnommen. As snikken yn in aparte klasse sylden, dan binne dy oerslein.
Wurdt der gjin klasseomskriuwing oanjin, dan betsjut soks dat dy deselde
is as de foarige kear (jildt allinnich foar deselde organisaasje). Der binne
twa ofkoartings by de omskriuwings briikt: n.m. = nije mjitte en s.0. =
stinder inderskie.

Utslutingen komme geregeldwei foar, handikapregels foar skippen net,
of it moat wéze dy kearen dat immen in foarjefte jaan moast. Dan waard in
ekstra merkteken lein dér’t dat skip omhinne foer. It bestjutte foar dy mei-
dogger in wat langere rite (sjoch de nimers 208 en 258 fan haadstik 2).
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Ofkoartings wurde briikt om it tal meidoggers en de gegevens oangeande
de prizen oan te jaan. Nei it O-teken komme foar: "md" betsjut it tal
meidoggers en "pr" de prizen. It publisearre meidoggerstal stie faak lyk
oan it tal ynskriuwers. As bekend is dat guon net opkamen, wurdt dat
oanjin. Steane nei de "pr" allinnich sifers, dan betsjut dat jildprizen yn
glinen.

De nammen yn de utslaggen binne dejingen dy't ynskreaune foar de
hurdsilerij, dat wol sizze, yn haadsaak de eigners. In inkele kear wurde
dérby ek de stjurlju neamd. Mear gegevens oer de persoanen steane yn it
register. In swierrichheid is dat nammen Gt alde tiden net altiten feri-
fiearber binne. Sa wurdt der bygelyks twifele oft 'M. Peekema' altiten ien
en deselde persoan wie. Mindert Wybes Peekema stiet yn it register, wylst
it ek mooglik is dat syn neef Mindert Gosliks by guon wedstriden skippere
hat.*> Yn sokke gefallen is it spitich dat meastentiids allinnich de foar-
letter(s) fan ‘e skipper of eigner neamd binne.

As wy de publisearre ttslaggen njonken inoar lizze, sjogge wy dat de
nammen net altiten gelyk oanjin wirde (fariearre stavering, foarletter oars
ensfh.). Hjir en dér binne de gegevens normalisearre, sinder dat dit fier-
ders ferantwurde wurdt. Yn ‘e utslaggen komt by nammen dy’t mis-
begripen omsmite kinne, tussen heakjes de earste letter fan ‘e plaknammen
te stean. By in stikmannich utslaggen steane de tiden oanjin. Frijwol altyd
giet it om publisearre tiden.

Nei de utslaggen steane meidielings dy’t sydlings dérmei yn ferban
steane, lykas de nammen fan de utfallers en dejingen dy’t diskwalifisearre
waarden. Lang net altyd waard oanjin dat der meidoggers utfoelen, al of
net frijwillich. Fikse oanfarringen, lykas yn Harns (1910) dér’'t fjouwer
tsjalken opinoar foeren, wurde yn de publikaasjes net oerslein, lytse Ginge-
makken meastentiids wol. De gegevens déroer hawwe dan ek in tafallich
karakter. Itselde jildt foar de diskwalifikaasjes.

De terminology (ek foar oare Gnderdielen yn dit haadstik) is soms
wolris wat oanpast om in sa goed mooglik oersjoch te halden. Foaral de
begripen 'utsluting' en 'diskwalifikaasje' kinne oanlieding wéze ta mis-
begryp. Yn it sportjargon komme beide op itselde del. Yn Gs list wurdt in
nuanse oanbrocht. 'Utsluting' betsjut it net talitten ta de wedstryd, de
'diskwalifikaasje' it skrassen fan ‘e list mei ttslaggen op beslissing fan ‘e
karmasters. De 1éstneamde term waard eartiids komselden brikt. De lju
makken dan bekend dat in beskate priis net oan skipper x takend waard,
mar dat kaam dan wol op diskwalifikaasje del.

By wedstriden nei 1900 is besocht nei te gean wa’t, blten de priis-
winners, noch mear diclnommen hawwe. De meidoggerslisten, foarsafier
bewarre of publisearre, jouwe de béste ynformaasje. As net dudlik is oft
elkenien opkommen is, steane alle ynskreaunen notearre. Biiten de priis-
winners falle troch tafallige ynformaasje soms mear nammen yn ‘e ut-
slaggen te achterheljen. Ek is it mooglik dat yn guon gefallen ekstra prizen
takend binne, siinder dat soks publisearre is.
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Faak steane tusken heakjes ien of mear skean printe boarne-6fkoartings.
Dat wurdt allinnich oanjiin as der by de ferskillende publikaasjes gjin
ienriedichheid is. Soms wurdt der ek in 6fkoarting jin as der fan beskate
gegevens mar ien boarne foarhannen is. De ofkoarting jout oan hokker
boarne der brikt is. De 6fkoartings wurde ferklearre yn haadstik 7.

b. SKS, IFKS, NKS en 'Friesland Vaart'

By de SKS, IFKS en NKS steane de utslaggen yn diagramfoarm oanjiin. By
de IFKS jildt dat allinne foar de kampioensklasse. Fan de oare klassen
wurdt folstien mei it einklassemint. Dudlik is dat tsjintwurdich de skipper
sintraal stiet. Earder likte de eigner wolris in skipper oan, siinder dat it
publisearre waard. Foarsafier’t wy nammen fan oanlutsen skippers witte,
steane dy mei in ynspringing Ginder de ynskreaune skipper. Ek tydlike fer-
fangers fan skippers steane op dy wize fermeld. Allinnich de ferfangingen
by de SKS dy’t publisearre binne, wurde neamd. De 1éste jierren hawwe de
SKS en IFKS dy ferfangingen formalisearre. Foar in ferfanging moat in
goede reden wéze en kin net barre stinder tastimming fan it bestjoer (SKS)
of wedstrydlieding (IFKS).

Nei de namme fan ‘e skipper stiet 0f neat, of it nlimer (trije sifers) fan it
skip dat ferantwurde wurdt op ‘e list fan skiitsjes yn haadstik 9, of de
letter(s) fan de SKS-skippen dy’t de eigners spesjaal foar it hurdsilen yn ‘e
feart brochten. Fan ‘e 1éste kategory is de 'D' fan it Drachtster skiitsje de
aldste (1955). It skip fan Akko van der Veen wie it earste 'echte' wedstryd-
skitsje. Op s list wurde de seiltekens net allegearre folge; de figueren
antbrekke en dérom binne der lettertekens foar delset. Yn haadstik 8 stiet it
oersjoch fan de tekens mei de eigners en skipsnammen. Yn dat register
wurdt ek nochris ferwiisd nei it register haadstik 9.

De diagrammen sprekke fierder wol foar harsels. Boppe-oan stiet in
horizontale rige nimers dy’t ferwize nei de halden wedstriden Gnder de
tabel. Rjochts steane de punten fan it einklassemint. De tellingen wike
inkeldris 6f. Telflaters meie wy net utslute, mar 6fwikings kinne ek komme
troch beslissings fan ‘e wedstrydlieding dy’t net bekend makke binne
(sjoch bygelyks SKS 1964, IFKS 1983, 1994). De ferskillen wurde fierder
troch us net ferantwurde. As yn in seizoen net alle silerijen meitelle foar it
kampioenskip, om hokker reden ek, binne de niimers fan de kampioens-
wedstriden {inderstreke.

By de SKS- en IFKS-kompetysje wurdt alle jierren in ienfaldich punte-
systeem tapast. Nimer ien kriget 0,9 punten, niimer twa 2, niimer trije 3,
ensth. Nei’t alle wedstriden dy’t dérfoar yn ‘e beneaming komme, fersyld
binne, wurdt it klassemint opmakke. De skipper mei it leechste tal punten
wurdt huldige as kampioen. Meastentiids mei de skipper de wedstryd mei
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it minste resultaat 6flke fan it totaal. De SKS hantearret wedstryd- en
strafpunten. Strafpunten wurde takend by in diskwalifikaasje. Strafpunten
kinne nea fan it totaal 6flutsen wurde. In skipper dy’t inder de wedstryd in
oertreding daliks tajout, kin it wedstrydwetter ferlitte. Dérmei kriget er it
maksimaal oantal wedstryd- ynstee fan strafpunten. Yn de jierren 1992
oant en mei 2000 waard it strafpuntesysteem (tydlik) oan kant lein.

Op us list steane tekens dy’t yn ‘e offisjele utslaggen net foarkomme. It
jout oanfollende ynformaasje. By publikaasjes nei de silerij is der gjin
ferlet fan. Op it utslachformulier kin by de IFKS de Ingelske o6fkoarting
'dnf' foarkomme as in skip net oankomt. Wérom it utfalt docht fierder net
ta de saak om’t it tal takende punten fést stiet (utsinderingen wurde yn ‘e
taljochting meidield). It yn 1988 ynfierde systeem fan ekstra punten by
beskate oertredingen krige ek gefolgen by in diskwalifikaasje. As in
skipper ekstra punten op syn konto kriget, wurdt dat oanj{in mei in *. Yn ‘e
taljochting stiet it tal ekstra punten dérby oanjln.

Ferklearrings fan inkelde tekens dy’t by de klasseminten net fierder utlein
wurde:
- meidien, klassearring net bekend (komt allinne by de SKS foar)

: net oankommen

- net oankommen fanwegen averij. By de SKS kriget it skip dat dértroch
utfalt likefolle wedstrydpunten as de posysje fan it 1ést oankommend
skip. By de IFKS it tal punten lykas it tal skippen dat ut ein set is.

d  diskwalifisearre: By de SKS is de sanksje it tal strafpunten lyk as it tal
ynskreaune skippen, by de IFKS it tal punten lyk as it tal ynskreaune
skippen yn ‘e klasse dér’t it skip oan meidocht.

g gemiddelde fan de oare wedstriden (tal punten dield troch dat tal
wedstriden), meastentiids takend by averij troch skuld fan tredden.

x  wedstrydwetter ferlitten nei oansein protest: By de SKS wedstryd-
punten, lyk oan it tal ynskreaune skippen. By de IFKS wedstrydwetter
ferlitten nei oansein protest. Dérmei komt de skipper foar dat der
ekstra punten by syn totaal tafoege wurde (fan 1988 6f).

By de diagrammen fan kampioenskipswedstriden steane altyd boarne-
fermeldings. Oer it generaal binne de 'offisjele’ publikaasjes wol betrouber,
mar dér Gntbrekt noch wolris oare relevante ynformaasje, lykas averij in-
der de silerij en falske starts. It giet dus faak om details. De 6fkoartings fan
‘e boarnen steane yn haadstik 7. Organisaasjes wurde allinnich neamd, as
dy bekend binne. Foarsafier’t dy neamd binne, wurde dy net earder wer-
helle as dat der wat feroare is. Prizen fan ‘e kampioenswedstriden yn ‘e
earste jierren fan ‘e SKS binne oanjln as se bekend binne.
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c. Eigners skiitsjes by SKS-wedstriden en register fan skiitsjes

Yn haadstik 8 steane de eigners, partikuliere en net-partikuliere, dy’t der
skitsjes op nei halde mei it doel te hurdsilen by de SKS. De beropsskippers
dy’t har skip noch foar it frachtferfier brikten, binne oerslein. Op ‘e list
fan haadstik 9 steane de gegevens fan skiitsjes dy’t meidien hawwe oan
wedstriden fan 1945 6f. Skippen dér’t (noch) gjin gegevens fan bekend
wiene, binne net meinommen. Tuskentiidske oanpassingen fan in skiitsje,
foarsafier bekend, wurde ek fermeld.

De measte gegevens komme ut publikaasjes (programma’s ensth.),
mar ek fan minlinge opjeften. Der binne skiften yn ‘e ynformaasje fan in
skip oanbrocht as it ien of mear kearen werdoopt is. Dérby steane ek
oanjlin oangeande de organisaasje (titsein it projekt 'Friesland Vaart') en de
skipper(s).

Dat de betrousumens fan ‘e opjeften net altyd hiindert persint is, is dat
guon myjitbrieven fan ‘e skippen net foarhannen binne. Ek kin der ynfor-
maasje helle wurde ut ‘e beskikbere hellingargiven. Sels dat jout net altyd
soelaas. Lju dy’t de stikken rieplachte hawwe, ferskille soms fan miening
oer it krekte jiertal fan de bou fan in skip.

De skipbouwersdynasty fan de famylje Van der Werff hie te Drachten
twa hellingen. Op Biitenstfallaat (6fkoarting: Btf) kamen in tal bekende
skippen fan ‘e helling, dy’t oantsjut wurde as Bitenferlaatsters. De oare
helling stie by de Langewyk-Dwersfeart (6fkoarting: Lgw). Yn Drachten
bestie oars noch in helling dér’t ferneamde skippen wei kamen, nam-
mentlik fan de bruorren Roorda by de Piipster Brége. Dérfandinne de
oantsjutting 'Piipsters' as wy oer dy skiitsjes prate.

d. Skiitsjes dy’t omslein binne

As der ris in skitsje omslacht, kriget soks tsjintwurdich lang sa’n
publisiteit net as foar de tachtiger jierren. Sadwaande kinne wy slim om dy
list hinne. It is fansels net de bedoeling fan in silerij en lit in skip omslaan.
Ferwiinings by lju oan board kamen wolris foar, mar aldergeloks gjin fatale
ingelokken.

Foar de skippers, benammen dy’t Ut in ald skipperslaach komme, is
sa’n foarfal in smet op har karjére. Neffens us gegevens is de earste
skipper dy't omsloech Van der Hoff Gt Bakhuzen. Hy socht dérfoar suver it
minste plak op dat der te finen is: by de haven fan Starum. Nimer twa dy’t
op de list stiet is Steegenga Gt Koudum. Der stiet yn it parseferslach net
oanjin hokker Steegenga oft der bedoeld wurdt. Nei alle gedachten is it
J. Steegenga en dy namme hawwe wy oanhalden.
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Op dizze list steane ek foarfallen by wedstriden dy’t blten Gs provinsje
halden binne. Skippen dy’t omslein binne by oefensilerijen, ploechjesilen,
bedriuwedagen fan de IFKS, of wedstriden dy’t net spesjaal foar skiitsjes
ornearre wiene, steane net op ‘e list. 68 gefallen dy’t inder de 'regels' falle,
binne (oant 12 juny 2004 ta) opspoard. De 'Commissie Generaal' fan de
IFKS registrearre yn it ramt fan ‘e bedriuwedagen oant no ta 14 omsleine
skippen.

e. Register dielnimmers

It register is bedoeld om in oanfolling te jaan op de wedstrydresultaten.
Earst komt de namme fan de ynskriuwer. Dat wie eartiids de eigner (in
inkelde kear ek de stjurman). Dan, foarsafier bekend, syn wenplak, dan de
namme fan it skip (eventueel mei tinaazje) mei dérefter, as it om in wed-
stryd fan foar 1945 giet, it wedstrydniimer, dat yn haadstik 2 tusken
fjouwerkante heakken stiet. It betsjut dat by dy wedstryd dat skip yn-
skreaun wie. Faak is de namme fan it skip net bekend. Stiet it skip yn it
register fan skitsjes (haadstik 9), dan {ntbrekt meastentiids de skips-
namme. Hwa’t meisyld hawwe yn wedstriden fan nei 1945, stiet by
organisaasje en jier oanjin. By de utslaggen stiet in ferwizing nei de
skippen.
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van der Meulen mei de 'Hoop op Zegen'.
(Foto Frysk Skipfeart Museum, Snits)



2. Utslaggen foar 1945

1. Snits

Utdagingswedstryd

1836 woansdei 17 augustus

» fearskippen © md: 3; pr: 75

1 J REIJENGA (H) [1]
- oerjin: B van der Meer en R G Zijl-
stra

""Eenige liefhebbers van zeilen"

1837 woansdei 16 augustus

« fearskippen en snikken fan 8 jelne
207 streep en dérboppe O pr: sulv.
biisetabaksdoaze
1] W BROUWER [2]

1838 o/m 1841
utslaggen net publisearre

1842 woansdei 17 augustus

* Alderlei soarte fan skippen fan 8 jelne
207 streep en dérboppe, utsein jachten
en boeiers O pr -~ 1837

1 J REIJENGA (H) [3]

1843 woansdei 16 augustus
O md: 9; pr -~ 1837

1 W O van der MEER [4]
1844 woansdei 21 augustus
O md: 7; pr -~ 1837

1 W O van der MEER [5]
1845 sneon 23 augustus
O md: 10; pr » 1837

1 HP SIPMA [6]
1846 woansdei 19 augustus

« fearskippen en snikken fan 8 jelne
207 streep en dérboppe © md: 8; pr:
pendule

1 W O van der MEER [7]

1847 woansdei 18 augustus

« fearskippen en snikken fan 8 jelne en
dérboppe O md: 10

1 G ZUIDEMA 2 W O van der MEER  [8]

43

1848 woansdei 16 augustus

O md: 8; pr: (1) sulv. treppot, (2) sulv.
sigarekoker

1 G ZUIDEMA 2 S VISSCHER (SnCr1)[9]

1850 woansdei 21 augustus

* fracht-, beurt- en fearskippen fan 8
jelne en dérboppe © md: 6 O pr: (1)
sulv. jittik- en oaljestel, (2) grutte fier-
rekiker

1 W O van der MEER 2 G R ZIJLSTRA
(OantZ) [10]

ZV Sneek

1851 woansdei 20 augustus

* fracht-, beurt- en fearskippen fan 8
jelne en dérboppe © md: 7; pr: (1)
sulv. tabakspdt en komfoar, (2) twa
grutte blomfazen

1 WO vd MEER 2 GR ZIILSTRA  [11]

1852 woansdei 18 augustus

O md: 5; pr: (1) sulv. presintear-
trompke, (2) sulv. tabaksdoaze

1 W O van der MEER 2 G R ZIJLSTRA
(OantZ) [12]

1853 woansdei 17 augustus

O md: 3; pr: (1) seis swiere sulv.
leppels en foarken, (2) sulv. tafelskille
1 GR ZIJLSTRA 2 W O vd MEER [13]

1854 woansdei 16 augustus

« fracht- en beurtskippen fan 8 jelne en
dérboppe (utsein snikken) O Ttsletten:
de priis- en preemjewinder yn 1853;
pr: (1) sulv. oalje- en jittikstel, (2)
hingjende pendule

1] VISSCHER 2 J REITSMA (SnCrf)[14]

1855 woansdei 22 augustus

« fracht- en beurtskippen stinder utslu-
tingen O md: 4; pr: seis sulv. leppels en
seis sulv. foarken

1 G R ZIULSTRA 2 W O van der MEER
(SnCrt) [15]



1. Snits

« fracht- en beurtskippen utsein dejin-

gen dy’t by ZV Sneek stnt 1850 prizen

of preemjes wiin ha © md: 5; pr: (1)

sulv. tabakspot, (2) moderateurlampe

1 J R van der HOEK 2 J REIJENGA (H)
[16]

1856 woansdei 20 augustus
* fracht- en beurtskippen siinder utslu-
tingen O md: 3; pr: twa sulv. kandlers

1 G R ZIJILSTRA 2 W O van der MEER
(OantZ) [17]
fracht- en beurtskippen utsein
dejingen dy’t by ZV Sneek sint 1850
prizen of preemjes wiin ha © md: 5; pr:
(1) sulv. oalje- en jittikstel, (2) pors-
leinen servys

1 W S WAGENAAR 2 J REITSMA

[18]

1857 woansdei 19 augustus

* fracht- en beurtskippen siinder utslu-
tingen © md: 7; pr: (1) sulv. tabakspot,
(2) sulv. foarsnijer en foarke, (3) pors-
leinen moderateurslampe

1 R KUIPERS (stj. B Kooistra) 2 W O van
der MEER (stj. F Kooistra) 3 G R ZIJL-
STRA (sj. eig.) (SnCrf) [19]

1858 woansdei 18 augustus
O md: 7; pr: 75 25
1 G van der MEER 2 GR ZIJLSTRA [20]

1859, woansdei 19 augustus

O md: 5; pr: (1) sulv. soerstel, (2) pen-
dule

1 G vd MEER, 2 G R ZIJLSTRA (LC /
OantZ) [21]

1860, woansdei 22 augustus

O md: 9; pr: (1) acht gdn Willems, (2)
725

1 GR ZIJLSTRA 2 K BLAAUW [22]
1861, woansdei 21 augustus

O md: 4; pr: (1) gouden anker-hor-
loazje mei dito ketting, (2) pendule

1 GR ZIJLSTRA 2 K BLAAUW [23]

44

1862 woandsdei 20 augustus

O md: 9; pr: (1) sulv. treppot en dito
molkkantsje (wearde mear as f 100),
(2) sulv. foarsnijer en foarke, yn etui

1 L BAKKER 2 G van der MEER [24]

1863 woansdei 19 augustus

O md: 7; pr: (1) moderne sulv. kofje-
faas, (2) 'bierlieter’ mei sulv. montearre
1 K BLAAUW & R HOF 2 J KLAVER
(SnCrt) [25]

1864 woansdei 17 augustus

O md: 6; pr: (1) piece de milieu, sulv.
en kristal, (2) massyf sulv. fiskmés
1 J A ZUIDEMA 2 S HUITEMA [26]
1865 woansdei 16 augustus

O md: 6; pr: (1) f 90, (2) Ned. flagge

1 SP HOUUTEMA 2 K BLAAUW & R HOF

[27]
1867 woansdei 21 augustus
O md: 7; pr -~ 1865
1J AZUIDEMA 2 SP HOUTEMA [28]

1868 woansdei 19 augustus
Net trochgien fanwegen wynstilte

1869 woansdei 18 augustus

O pr: (1) sulv. teepot mei dito molk-
kantsje

1 Fvd WAL 2 G R ZIILSTRA [29]
1870 woansdei 17 augustus

O md: &; pr: (1) sulv. tabakspdt mei
dito komfoar, (2) twa fyn slipe kris-
tallen kraffen mei tolve dito glézen

1 H van der ZEE 2 H K van der VEEN [30]

1871 woansdei 16 augustus
O md: 12; pr: (1) f 100, (2) grochstel
1 TBOORSMA 2 ] KRAMER [31]

1872 woansdei 21 augustus

O md: 9; pr: (1) f 100, (2) manilla seil-
skoat

1 JKRAMER 2 T BOORSMA [32]
1873 woansdei 20 augustus

O md: 7; pr - 1872

1 W PEEKEMA 2 H K van der VEEN [33]



1. Snits

1874 woansdei 19 augustus
Omd: 11;pr~ 1872

1 W PEEKEMA 2 T BOORSMA [34]
1875 woansdei 18 augustus

O md: 7; pr: (1) tsien gouden tsien-
gunestikken, (2) fierrekiker
1 W PEEKEMA 2 ] KRAMER [35]
1876 woansdei 16 augustus

O md: 4; pr: (1) fiif gouden Willems,
(2) sulveren servys

1 T BOORSMA 2 ] KRAMER [36]
1877 woansdei 15 augustus

* fracht- en beurtskippen (siinder utslu-
tingen) © md: 5; pr: (1) f 60, (2) ma-
nilla seilskoat, (3) f 5

1 H K van der VEEN 2 T BOORSMA 3
W PEEKEMA [37]
« frachtskippen, mei platte liiken, fan
15 tine en dérboppe © md: 19; pr: (1)
fiif gouden Willems, (2) twa gouden
Willems

1 JZETZEMA 2 P PIERSMA [38]
1878 woansdei 21 augustus

« fracht- en beurtskippen s.0. © md: 3;
pr: (1) f 60, (2) manilla seilskoat

1 T BOORSMA 2 H K van der VEEN 3
B KOOISTRA [39]
« frachtskippen (lyk as yn 1877) O md:
6; pr: 40 15

1 JZETZEMA 2 A ZEINSTRA [40]
1879 woansdei 20 augustus

« fracht- en beurtskippen s.0. © md: 9;
pr: 50 20 (+ manilla seilskoat) 20 10

1 W PEEKEMA 2 H K van der VEEN 3

T BOORSMA 4 ] ZWART [41]
« frachtskippen (lyk as yn 1877) © md:
9; pr: 40 15

1 P PIERSMA 2 J ZETZEMA [42]

1880 woansdei 18 augustus

« fracht- en beurtskippen s.0. © md: 9;
pr: - 1879

1 J ZWART 2 T BOORSMA 3 J STEE-
GENGA 4 S MEINESZ [43]
* frachtskippen (lyk as yn 1877) © md:
5; pr: 40 20

1 JMINDERTSMA 2 J ZETZEMA  [44]

45

1881 woansdei 17 augustus

« fracht- en beurtskippen dy’t yn ‘e
léste fiif jier by ZV Sneek in earste of
twadde priis wiin ha © md: 2; pr: etui
mei 12 sulv. teeleppeltsjes, siiker- en
teeskepke, (2) marinekiker

1 TBOORSMA 2 J ZWART [45]
« fracht- en beurtskippen (dy’t net yn ‘e
earste klasse falle) © md: 13; pr: (1)
seis swiere sulveren leppels en dito
foarken of f 75, (2) kristallen taart-
skiitel mei swier sulv. hingsel of f 25

1 Age FEENSTRA 2 S A SUTEMA  [46]
« frachtskippen (lyk as yn 1877) O md:
4; pr: 4020

1 J MINDERTSMA 2 R SEINSTRA [47]

1882 woansdei 16 augustus

o fracht- en beurtskippen, mei en
sinder platte liiken O utsletten: T.
Boorsma, W. Peekema, H.K. van der
Veen en it beurtskip Eastermar-Ljou-
wert; md: 12; pr: 75 25

1 T STELLINGWERF 2 ] MINDERTSMA

(4rgs) (48]

1883 woansdei 22 augustus

« fracht- en beurtskippen, mei en sin-
der platte liken (sGnder utslutingen) ©
md: 3; pr: (1) f 50, (2) manilla seil-
skoat

1 M PEEKEMA 2 S WIJMA [49]
« fracht- en beurtskippen, mei en sin-
der platte liken, Ginder de 16 tine O
md: &; pr: 50 20

1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF [50]

1884 woansdei 20 augustus

« fracht- en beurtskippen, mei en sin-
der platte liken © md: 13; pr: 60 25

1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF [51]

1885 woansdei 19 augustus

O ftsletten: M. Peekema © md: 5; pr:
502510

1 K KOOL 2 J vd MEER (A) 3 A KERK-
HOF [52]

1886 woansdei 18 augustus

O md: 7; pr: (1) 5 gdn Willems, (2)
f25

1 S A SITEMA 2 K KOOL [53]
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1887 woansdei 17 augustus

O md: 6; pr: (1) f 50, (2) f 15 + ma-
nilla seilskoat

1 S MEINESZ 4:05'30" 2 S A SUTEMA
411 [54]

1888 woansdei 22 augustus
O md: 10; pr » 1887
1 KKOOL 2 J STELLINGWERF [55]

1889 woansdei 21 augustus
O md: 3; pr -~ 1887
1 E van der MEER 2 FE de VRIES  [56]

1890 woansdei 20 augustus

O md: 6; pr: 50 20 10

1 R KOOL 2 M PEEKEMA 3 W de VREE-
ZE (LC) [57]

1891 woansdei 19 augustus

O md: 7; pr: 50 20

1 K KOOL 4:00' 2 F E de VRIES 4:03'
(NSp) [58]
- Diskw.: vd Meulen & van Dijk.

ZV Sneek en ZV Oostergoo

1892 moandei 20 juny

Hurdsilerij by gelegenheid fan de be-
site fan H.M. de Keninginne en H.M.
de Keninginne-regentes

* Erkende fracht- en beurtskippen, mei
rine of platte liken O md: 17; pr: (1)
gouden medaille, (2) sulv. medaille, (3)
briinzen medaille, (4-7) elts f 10

1 J ZWART 2 J WISMAN 3 F de JONG 4
S A SUTEMA 5 K VISSER (i) 6 M PEE-
KEMA 7 J SMITS [59]
- Diskw.: J.W. de Jong en F. van den
Bosch

ZV Sneek

1892 woansdei 17 augustus

O md: §; pr: (1) f 60, (2) f 15 + ma-
nilla seilskoat, (3) f 15, (4) f 10

1 G GROENHOF 2:18' 2 M PEEKEMA
2:23' 3 H BERGSMA 2:23'30" 4 F de
JONG 2:28' (FSM-dok) [60]
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1893 woansdei 16 augustus

Omd: 11

1 JKvd MEER 2 R KOOL 3 M vd MEER
[61]

1894 woansdei 22 augustus

* Beurtskippen dy’t yn féste beurt farre
O md: 5; pr: (1) f 40, (2) f 10 + ma-
nilla seilskoat

1 A F van den BOSCH 2 F E de VRIES[62]
* Beurtskippen dy’t net yn féste beurt
farre © md: 9; pr: 40 10

1 S DEDEN 2 M van der MEER [63]
1895 woansdei 21 augustus

* Fracht- en beurtskippen © md: 13; pr:
(1) £ 50, (2) f 10 + manilla seilskoat

1 D HOEKSTRA 2 S DEDEN 3 K KOOL

[64]
1896 woansdei 19 augustus
O pr - 1895
1 R KOOL 3:49'12" 2 W J de JONG
3:51'10" (LC) [65]

1897 woansdei 18 augustus

O md: 10; pr -~ 1895

1 A F van den BOSCH 2 E van der MEER
[66]

1898 woansdei 17 augustus

O md: 9; pr: (1) f 50, (2) f 10 + ma-
nilla seilskoat, (3) f 5

1 J WISMAN 2:13'55" 2 R KOOL 2:1420"
3 S MEINESZ 2:17'10" [67]

1899 woansdei 16 augustus

O pr: (1) f 50, 2) f 10, (3) gratifi-
kaasje

1 K JONGSMA 3:30'33" 2 M de VREEZE
3:36'10" 3 W J de JONG 3:47'40" [68]

1900 woansdei 22 augustus

O md: 10; pr: (1) f 50, (2) f 10 +
manilla seilskoat

1 K JONGSMA 2 M vd MEER 3 J WIS-
MAN [69]
- Oare ynskr.: W J de Jong, R Kool,
E vd Meer, M vd Meer (ii), P Sij-
besma, A Vaartjes en A Wisman



1. Snits

1901 woansdei 21 augustus

O md: 12; pr » 1900

1 K JONGSMA 2:22'50" 2 R KOOL
2:28'59" 3 B P STEIGENGA gt [70]
- Oare ynskr.: K Fortuin, J D de Jong,
W J de Jong, M vd Meer, C Meijer,
K vd Meulen (i), P Slagman, D de
Vries en B Zetzema

1902 woansdei 20 augustus

O md: 10; pr: (1) f 50, (2) f 10 + ma-
nilla seilskoat

1 B N STEIGENGA 2:11'50" 2 M van der
MEER 2:13'06" 3 J STASTRA 2:15'05" 4
P SLAGMAN 2:18'05" [71]
- Oare ynskreaunen: J Bergsma (F),
W J de Jong, A Vaartjes en B Zetzema

1903 woansdei 19 augustus

O md: 7; pr: 50 10

1 E van der MEER 3:42'04" 2 A J van der
VEEN 3:52'51" 3 K JONGSMA 3:53'03"

4 H BERGSMA gt (4rgS) [72]
- Oare ynskreaunen: R Kool, B N Stei-
genga en K Visser (i)

1904 woansdei 17 augustus

O md: 9; pr: 50 10 7.50

1 W J de JONG 2:45'49" 2 B ZETZEMA
2:54'24" 3 K VISSER (i) 3:37' [73]
- Oare ynskreaunen: J Bruinsma, M
van der Meer, B N Steigenga, A Vaar-
tjes, J Verhoeff en H Westerman

1905 woansdei 16 augustus

O md: 12; pr: 40 10 (+ manilla seil-
skoat) 10 7.50 5

1 E van der MEER 2:07'58" 2 M POT
2:11'02" 3 L G DUIKER 2:13'55" 4 K vd
MEULEN (i) 2:13'58" 5 A & S NIJEN-
HUIS 2:14'30" [74]
- Oare ynskreaunen: J Bergsma (B),
D Bijlsma, F Bokma, J Bruinsma, P vd
Kooi, A Jvd Veen en K Visser (i)

1906 woansdel 22 augustus

O md: 14; pr -~ 1905

1 S DEDEN 2:13'06" 2 I WINIA 2:14'26"

3 W de VREEZE 2:14'46" 4 P STEI-

GENGA 2:15'23" 5 K VISSER (i) 2:17'06"
[75]
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1907 woansdel 21 augustus

* Frachtskippen oant 35 tine © md: 9;

pr: 40 10 (+ manilla seilskoat) 10

1 KJONGSMA 2 W de VREEZE 3 J SLOF
[76]

* Beurtskippen dy't yn féste beurt op

Snits farre, oant 22 tine (n.m.) O pr:

(1) f 40 + oarkonde, (2) f 25, (3) f 20,

(4) twa Ingelske gravueres, (5) waar-

glés mei termometer

1 A & S NIJENHUIS (stj. R. Kool) 2

A VISSER (H) 3 D HOEKSTRA 4 K VIS-

SER (i) 5 Auke FEENSTRA [77]

1908 woansdel 19 augustus

* Fracht- en beurtskippen oant 35 tline

(n.m.) © md: 10; pr: 40 10 (+ manilla

seilskoat) 10 7,50 5

1 P STEIGENGA 2:5922" 2 J BERGSMA

(B) 3:0928" 3 B de VREEZE 3:10'34" 4

J VERHOEFF 3:13'47" 5 1 WINIA 3:3125"
[78]

- Oare ynskr.: R Meijer, A Vaartjes, R

Visser, K H de Vries, en J S vd Wal

1909 woansdei 18 augustus

Omd 14

1 E vd MEER 2 B de VREEZE 3 S W van
TERWISGA 4 S van der MEULEN (T) 5
W VERHOEFF [79]
- Oare ynskr.: J Bergsma (B), H Doorn,
H Kok, R Kool, A & S Nijenhuis,
P Steigenga, Wed Venema, L A Visser
en [ Winia

1910 woansdei 17 augustus

O md 8; pr: 40 15 (+ manilla seilskoat)
15105

1 B de VREEZE 2:59' 2 E van der MEER
3:07'20" 3 I WINIA 3:09'20" 4 S W van
TERWISGA 3:10'18" 5 J BERGSMA (B)
3:20125" [80]
- Oare ynskreaunen: S Hiemstra, K vd
Meulen (i) en S vd Meulen (T)

1911 woansdel 16 augustus

* Fracht- en beurtskippen oant 40 tiine
(n.m.) © md: 10; pr -~ 1910

1 P J vd VEER 3:03'48" 2 B de VREEZE
3:0926" 3 J BERGSMA (B) 3:09'58" 4
S W v TERWISGA 3:10'45" 5 B BERG-
SMA (B) 3:11'48" [81]



1. Snits

- Oare ynskreaunen: A & S Nijenhuis,
P vd Veer, L A Visser, ] A Wiersma en
Jvd Zwaag

ZV Sneek en ZV Oostergoo

1912 sneon 27 july

Wedstryd, oanbean troch de A.N.W.B.

* Fracht- en beurtskippen oant 40 tine
(n.m.) © md: 7; pr: 40 15 (+ manilla
seilskoat) 15 10 5

1 L A VISSER 3:04'35" 2 R KOOL
3:08'13" 3 L vd POL 3:10'12" 4 H HOEK-
STRA (E) 3:14'04" 5 B BERGSMA (B)
3:15'03" 6 J SLOF g.t. 7 A & S NIJENHUIS

(ArgS/LC) [82]
ZV Sneek

1912 woansdei 21 augustus

O md: 9; pr: 5020 15105

1 S W v TERWISGA 1:32'05" 2 B de

VREEZE 1:32'15" 3 P STEIGENGA
1:32'50" 4 R KOOL 1:33'48" 5 A VAAR-
TJES 1:35'03" [83]
- Oare ynskr.: Jan Beeksma, J Bergsma
(B), E vd Meer en K vd Meulen (i)

1913 woansdel 20 augustus

* Fracht- en beurtskippen o/m 35 tlne
(n.m.) O ofstan: + 25 km; md: 17; pr:
75 30 (+ manilla seilskoat) 20 15 10

1 B de VREEZE 3:26'37" 2 R KOOL
3:29'11" 3 A SPAANSTRA 3:30'44" 4
L van der POL 3:33'13" 5 H HOEKSTRA
(E) 3:33'42" 6 S T SITEMA 3:34' (LC)[84]
- Oare ynskr.: D Akkerman, B Bergsma
(B), J Bergsma (B), S Duiker, S Hiem-
stra, K van der Meulen (i), A & S Nij-
enhuis, W Schaper, S W van Terwisga
en A Vaartjes

1915 woansdel 18 augustus

Omd: 11; pr: 502010 5

1 H HOEKSTRA (E) 2:5327" 2 A SPAAN-
STRA 3:00'59" 3 L A VISSER 3:0125" 4
S J SUTEMA 3:02'40" (Wis) [85]
- Diskw.: B Bergsma (B) en D vd Meer
M)

- Net oankommen: D Akkerman en
R Bergsma (B)
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1916 woansdei 16 augustus

O md - ynskreaun: 6, opkommen: 5;
pr: (1) f 40, (2) f 15 + manilla seil-
skoat

1 L A VISSER 2:32'53" 2 S DUIKER
2:38'54" [86]
- Diskw.: S Hiemstra

- Oare ynskr.: J Bergsma (B), R Kool
en E van der Meer

1917 woansdel 23 augustus

O md: 7; pr: 7530105

1 P STEIGENGA 1:49'23" 2 S W van TER-
WISGA 1:50'41" 3 W van TERWISGA
1:54'54" 4 ] BERGSMA (B) 2:23'40" [87]

(Underlinge wedstryd)

1918 tongersdei 22 augustus

O ofstan: 6 x 5 km; md: 10; pr: 40 25
15105

1 Johannes BAKKER 2 ] BERGSMA (B) 3
W van TERWISGA 4 K JONGSMA 5
R BROUWER 6 Jan BEEKSMA [88]

ZV Sneek

1919 woansdei 20 augustus

O md: 4

1 P de VREEZE (i) 3:04' 2 M WALSWEER
3:04'44" 3 A & S NIJENHUIS 3:08'05" 4
W van TERWISGA g.t. [89]

1920 woansdei 18 augustus

O ofstan: 4 x 6,2 km; md ~ ynskreaun:
7, opkommen: 4

1 L FOEKEMA 1:53'51" 2 T VENEMA
1:56'10" 3 A & S NIJENHUIS 1:58'45" 4
P HUISMAN 2:00'11" (F¥]) [90]

Sneeker Zeilclub

1927 tongersdei 18 augustus

* Frachtskippen, 30 o/m 40 tline O md:
13

1 S EEKMA 2:23'31" 2 D BLOM 2:25'
3 H TJERKSTRA 2:2520" 4 L KOOL
2:25'56" 5 L FOEKEMA 2:30'13" [91]



1. Snits

Z.0.U.

1931 sneon 19 septimber

* Fracht- en beurtskippen © md - yn-
skreaun: 9, opkommen: 6; pr: 40 25 15
1 L KOOL 2 D BLOM 3 L BROUWER
L0 [92]
- Neffens NSnCrt is ] B Bergsma ni-
mer 3

- De net-priiswinners krije f 5,-

1934 sneon 8 septimber

O md - ynskreaun: 10, opkommen: 9

1 L KOOL 2 D BLOM 3 U ZWAGA 4
S van der Meulen (K) [93]
- Oare meid.: L & P Brouwer, M Hoge-
boom, D Tjerkstra, I Visser en M
Walsweer

Commissie Skiitsjesilen Sneek

1944 sneon 26 augustus

* Frachtskippen, 30 o/m 40 tline

1% wedstryd:

O md: 12; pr: 60 40 20 20 10

1 B W TJERKSTRA 2 C SALVERDA

(stj. KI vd Meulen) 3 K FOEKEMA 4

L FOEKEMA 5 M WALSWEER [94]

2% wedstryd:

* klasse A:

O md: 7; pr: 100 75 50 25

1 B W TJERKSTRA 2:25' 2 L FOEKEMA

2:26' 3 P JASPER 2:29'4 T & W BROU-

WER 2:30' 5 T T van der VEEN 2:31' 6

A PIETERSMA 2:32' (FSM-dok) ~ [95]

- oerjlin: U Zwaga (averij)

* Klasse B:

Omd: 5

1 C SALVERDA (stj. Kl van der Meulen)

2:27' 2 K FOEKEMA 2:37' 3 M WALS-

WEER 2:39' 4 D VISSER s.t. (FSM-dok)
[96]

2. Grou

ZV Qostergoo

1850 woansdei 3 july

* Fearskippen © md: 7; pr: (1) stik be-
wurke sulver of f 40, (2) ynlisjild ad
f1.50

1 GR ZIJLSTRA 2 J ROERSMA (LC)[97]

1851 woansdei 25 juny

O pr: (1) twa sulv. messen, (2) ynlisjild

ad f 1,50

1 A ZUIDEMA 2 G R ZIILSTRA (OantZ)
[98]

1852 sneon 12 juny
O pr: (1) sulv. tabakspdt, wearde f 50,
(2) ynlisjild ad f 1.50
1 W O vd MEER 2 G R ZILSTRA
(OantZ)

[99]

1854 sneon 8 july

* Beurt- en fearskippen © md: 3; pr: (1)
sulv. tabakspot, (2) Ned. flagge

1 GR ZIJLSTRA 2 ] ROERSMA [100]
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1855 sneon 28 july

O pr: (1) sulv. tabakskomfoar, (2) Ned.
flagge

1 GR ZULSTRA 2 W O vd MEER [101]
(fjouwer kastleins te Grou)

1857 woansdei 16 septimber

» Fearskippen en oerdekte preammen,
dér’t noch nea in priis mei win is O
md: 4; pr: (1) sulv. tabaksdoaze, (2)
sulv. leppel

1 K FEENSTRA 2 T OOSTERWAL [102]

(kommisje te Grou)

1859 woansdei 14 septimber

* Fracht- en beurtskippen, s.0. © md: 5;
pr: (1) sulv. inketstel, (2) salaadleppel
en -foarke, mei sulv. montearre

1 GR ZIJLSTRA 2 K BLAAUW [103]



2. Grou

ZV Frisia

1861 woansdei 18 septimber

* Fracht- en beurtskippen O md: 3; pr:
(1) 'een met zilv. gemonteerd zout-,
peper- en mosterdgarnituur', (2) mei
sulv. montearre tafelskille

1 GR ZIJLSTRA 2 M BIJLSMA [104]

1862 woansdei 17 septimber

O md: 5; pr: (1) pendule, (2) sulv. foar-
snijer mei dito mei més en foarke

1 GR ZIJLSTRA 2 G BRANDSMA [105]

1863 woansdei 16 septimber

O md: 5; pr: (1) 'een pendule met dito
candelabres', (2) sulv. foarsnijer mei
dito foarke yn etui

1 KBLAAUW 2 J KLAVER [106]

1864 woansdei 14 septimber

O md: 6; pr: (1) sulv. treppot mei dito
molkkantsje en leppel

1JJ ZUIDEMA 2 J VEGTER [107]
1865 woansdei 20 septimber

O md: 8; pr: (1) 'élegante pendule met
slagwerk', (2) Ned. flagge mei yn-
skripsje

1 S P HOUTEMA (stj. H.K. van der VEEN)
2 G BRANDSMA (stj. eig.) [108]

ZV Qostergoo

1869 sneon 31 july

* Beurt- en fearskippen © md: 6; pr: (1)
'zilv. soesemand', (2) Ned. flagge

1 ] ZUIDEMA (G) (sti. G ZUIDEMA) 2
L BAKKER (stj. eig.) [109]

1871 sneon 29 july
O md: 7; pr: (1) sulv. kofjekanne, (2)
Ned. flagge

1 F vd WAL 2 T BOORSMA [110]
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ZV Frisia

1871 woansdei 20 septimber
« fracht- en beurtskippen © md: 3
Net trochgien fanwegen wynstilte

ZV Oostergoo

1872 sneon 3 augustus

O md: 6; pr: (1) sulv. treppot en molk-
kantsje mei dito Understel, (2) Ned.
flagge

1 JKRAMER 2 HK van der VEEN [111]

ZV Frisia

1872 woansdei 18 septimber

O pr: (1) albasteren pendule, (2) Chris-
toffle sulv. jittikstel

1 JKRAMER 2 T BOORSMA [112]
ZV Qostergoo

1873 sneon 5 july

O md: 6; pr: (1) sulv. treppot, komfoar
en teekistke, (2) Ned. flagge

1 T BOORSMA 2 H K van der VEEN[113]

ZV Frisia

1873 sneon 8§ july

O pr: (1) sulv. teepdt mei
tnderstel, (2) folslein teeservys

1 W PEEKEMA 2 H K vd VEEN

sulv.
[114]
ZV Oostergoo

1874 sneon 1 augustus

* Fracht- en beurtskippen O md: 5; pr:
(1) sulv. kofjekanne en tnderstel, (2)
Ned. flagge

1 W PEEKEMA 2 T BOORSMA [115]
ZV Frisia

1874 woansdei 16 septimber

O pr: (1) swiere alderwetske sulv. bran-
dewynskop mei dito leppel, (2) folslein
servys

1 TBOORSMA 2 W PEEKEMA [116]



2. Grou

ZV Qostergoo

1875 sneon 31 july
O md: 5; pr: (1) sulv. bolkoer, (2) Ned.
flagge

1 W PEEKEMA 2 ] KRAMER [117]
ZV Frisia

1875 woansdei 15 septimber

O pr- 1874

1 TBOORSMA 2 W PEEKEMA [118]

ZV Qostergoo

1876 sneon 22 july

O md: 6; pr: (1) sulv. kofjekanne mei
komfoar, (2) Ned. flagge

1 T BOORSMA 2 ] KRAMER [119]
ZV Frisia

1876 woansdei 20 septimber

* Fracht- en beurtskippen, behalven
dy’t stint 1872 de priis te Snits of Grou
win ha.

1HKvd VEEN 2 B G vd WAL [120]
ZV Qostergoo

1877 sneon 28 july

O md: 5; pr: (1) sulv. treppot mei dito
komfoar en molkkantsje, (2) skipsklok
1 WPEEKEMA 2 H K vd VEEN [121]

ZV Frisia

1877 woansdei 19 septimber

* Fracht- en beurtskippen (lyk as yn
1876) © pr: (1) sulv. soezekoer, (2)
skyldpodden teekiste

1 J STEEGENGA 2 ] ZWART [122]
* Frachtskippen mei platte liken O pr:
(1) kop. teestove mei tsjettel, in dito
kofjekanne mei Gnderstel en in bléd
mei folslein servys, (2) porsleinen
kofjekanne mei stoofke

1 R SEINSTRA 2 J ZETZEMA [123]
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ZV Qostergoo

1878 sneon 3 augustus

O md: 4; pr: (1) 'een kristallen pi¢ce de
milieu' mei sulver montearre, (2) 'een
tafeltje’

1 HK vd VEEN 2 R SEINSTRA [124]
ZV Frisia

1878 woansdei 18 septimber

» Fracht- en beurtskippen (lyk as yn
1876) O pr: (1) waarglés mei fuotstik,
(2) sigarestel mei sulv. montearre

1 A KERKHOF 2 J DIUK [125]
« Frachtskippen mei platte liken, dy’t
gjin priis wiin hawwe

Net trochgien (gjin meidoggers ge-
ndch)

1879 woansdei 17 septimber

» Fracht- en beurtskippen (lyk as yn
1876) © md: 6; pr: (1) gouden remon-
toir horloazje of f 40, (2) sulv. re-
montoir horloazje of f 20, (3) porslei-
nen teeservys

1 H K van der VEEN 2 W PEEKEMA 3
A KERKHOF [126]

ZV Qostergoo

1880 sneon 31 july

* Fracht- en beurtskippen (by utnoe-
ging) O pr: 130 30

1 M PEEKEMA 2 T BOORSMA [127]
* Fracht- en beurtskippen, s.0. © pr: 75
2515

1 J STEEGENGA 2 A KERKHOF 3
J ZWART [128]

ZV Frisia

1880 woansdei 15 septimber

* Fracht- en beurtskippen, behalve de-
jingen dy’t Oostergoo utnoege hat (t.w.
Berghuis & Mensinga, T Boorsma,
M Peekema en H K van der Veen) O
pr: 40 20 10

1 R SEINSTRA 2 A KERKHOF 3 J STEE-
GENGA [129]



2. Grou

ZV Qostergoo

1881 sneon 6 augustus

* fracht- en beurtskippen (by utnoe-
ging) © md: 2; pr: 75

1 TBOORSMA 2 HK vd VEEN  [130]
* fracht- en beurtskippen © md: 5; pr:
(1) £ 75 (2) f 25 (3) manilla seilskoat

1 A KERKHOF 2 R SEINSTRA 3 Age
FEENSTRA [131]

ZV Frisia

1881 sneon 17 septimber

* fracht- en beurtskippen O ftsletten:
M Peckema, H K vd Veen en T Boor-
sma; md - ynskreaun: 6, opkommen: 5;
pr: 5020 10

1 S A SUTEMA 2 R SEINSTRA 3
A KERKHOF [132]

ZV Qostergoo

1882 sneon 1 july

* fracht- en beurtskippen © md: 5; pr:
50302010

1 M PEEKEMA 2 T BOORSMA 3
A KERKHOF 4 ] MINDERTSMA  [133]

ZV Frisia

1882 woansdei 20 septimber

* fracht- en beurtskippen O ftsletten:
namer 1 en 2 by de wedstryd fan 'Oos-
tergoo' 1882; md: 5; pr: 50 20 10

1 A KERKHOF 2 R SEINSTRA 3 A RE-
NEMA (ArgF) [134]

ZV Qostergoo

1883 woansdei 1 augustus

O md: 5; pr: (1) f 50 (2) f 30 (3) yn-
halden (4) f 10

1 M PEEKEMA 2 T BOORSMA 3
A KERKHOF [135]
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ZV Frisia

1883 woansdei 29 augustus

« fracht- en beurtskippen O ftsletten:
nimer 1 en 2 by de wedstryd fan 'Oos-
tergoo' 1883; md: 3; pr: 50 20 10

1 A KERKHOF 2 R SEINSTRA 3 S A SIJ-
TEMA [136]

ZV Qostergoo

1884 woansdei 6 augustus

* fracht- en beurtskippen O Ttsletten:
'Dorp Grouw' fan M Peekema; md: §;
pr: 6025105

1 A KERKHOF 2 S A SUTEMA 3 BERG-
HUIS & MENSINGA 4 W DEELSTRA

[137]
ZV Frisia
1884 woansdei 27 augustus
O md: 8; pr: 50 20
1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF [138]

ZV Qostergoo

1885 sneon 1 augustus

O md: 10; pr: 60 40 10 10

1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF 3 M PEE-
KEMA 4 A RENEMA [139]

ZV Frisia

1885 woansdei 26 augustus

O md: 7; pr: 50 40 20 10

1 S A SUTEMA 2 M PEEKEMA 3 A
KERKHOF 4 A RENEMA [140]

ZV Qostergoo

1886 snecon 31 july

O md: 5; pr: 50 30 15

1 M PEEKEMA 2 A KERKHOF 3 S A SIJ-
TEMA [141]

ZV Frisia

1886 woansdei 25 augustus

O pr: 40 20 10

1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF 3 M PEE-
KEMA [142]



2. Grou

ZV Qostergoo

1887 sneon 30 july

O md: 3; pr: (1) £ 50 (2) £ 30 (3) grat.

1 S A SUTEMA 2 A KERKHOF 3 S A
DIUKSTRA [143]
ZV Frisia

1887 woansdei 14 septimber

* fracht- en beurtskippen (by utnoe-

ging) © md: 3; pr: (1) twa fauteuils (2)

ien fauteuil

1 A KERKHOF 2 S A SUTEMA [144]

 fracht- en beurtskippen © md: 7 O

pr: 40 20

1 W DEELSTRA 2 A RENEMA (Nsp)
[145]

ZV Qostergoo

1888 sneon 28 july

 fracht- en beurtskippen (by utnoe-
ging) © md: 3; pr: 40 20

1S A SIUTEMA 2 A. KERKHOF [146]
* fracht- en beurtskippen © md: 7; pr:
402010

1 Van der MEULEN & van DIJK 2 A RE-
NEMA 3 ] W de JONG [147]

ZV Frisia

1888 woansdei 19 septimber

* fracht- en beurtskippen © md: 5; pr:
402010

1 A KERKHOF 2 S A SUTEMA 3 M PEE-
KEMA [148]

ZV Qostergoo

1889 sneon 10 augustus

* fracht- en beurtskippen © md: 6; pr:
(1) £ 50 (2) ynhalden (3) f 20 (4) f 10
1 M PEEKEMA 2 B KOOISTRA & Co 3
Van der MEULEN & Van DIJK [149]

ZV Frisia

1889 woansdei 18 septimber
» fracht- en beurtskippen, s.0.
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« frachtskippen (mei platte liken), dy’t
gjin priis win hawwe

Dizze beide klassen hawwe net fearn
fanwegen wynstilte. Oan de meidog-
gers is f 2 oan 'drinkjild’ utkeard

ZV Oostergoo

1890 sneon 16 augustus

* fracht- en beurtskippen O pr: 50 20
10

1 M PEEKEMA 2 F E de VRIES 3 Bruo-
rren Van der VEEN [150]
« fracht- en beurtskippen mei platte 1G-
ken, dy’t noch gjin priis wiin ha O pr:
3020105

1 W de VREEZE 2 ] ZETZEMA 3 M RAU-
WERDA 4 L HOFSTRA [151]

ZV Frisia

1890 woansdei 17 septimber

« fracht- en beurtskippen, s.0. © md: 7;
pr: 4020 10

1 F E de VRIES 2 M PEEKEMA 3 W
DEELSTRA [152]
« fracht- en beurtskippen (mei platte 1G-
ken), dy’t gjin priis win ha O md: 6;
pr: 25105

1 H BERGSMA 2 J ZETZEMA 3 M
KALSBEEK (W) [153]

ZV Qostergoo

1891 sneon 1 augustus

* fracht- en beurtskippen © md: 6; pr:
502010

1 M PEEKEMA 2 Van der MEULEN &
Van DIJK 3 H BERGSMA [154]
« fracht- en beurtskippen mei platte 13-
ken, dy’t noch gjin priis win ha © md:
3;pr:3x 15

1 lyk: H P de VRIES, J DUKSTRA (E) en
M KALSBEEK (W) [155]
Alle meidoggers binne lyk klassearre
om’t se de rute, sa’t dy oanjiin wie, net
krekt syld ha

ZV Frisia
1891 woansdei 16 septimber

« fracht- en beurtskippen © md: 14; pr:
40302010



2. Grou

1 G GROENHOF 2 F E de VRIES 3
A RAMPION 4 M PEEKEMA [156]

ZV Qostergoo

1892 sneon 13 augustus

« erkende fracht- en beurtskippen, mei
rine of platte liken © md: 5; pr: 50 20
10

1 M PEEKEMA 2 F E de VRIES 3 Van der
MEULEN & Van DIJK [157]

1893 sneon 29 july
O md: 5; pr -~ 1892
1 M PEEKEMA 2 F E de VRIES 3 F
BOORSMA [158]

ZV Frisia

1893 woansdei 20 septimber

* fracht- en beurtskippen © md: 7; pr:
402010

1 M PEEKEMA 2 S DOKTER 3 M de
VREEZE [159]

1894 woansdei 19 septimber

« fracht- en beurtskippen © md: 5

1 M PEEKEMA 2 T JANSMA 3 A F vd

BOSCH (4rgF) [160]

» fracht- en beurtskippen, dy’t gjin

ad&fertearre priis of preemje win ha O

md: 7

1 F BOORSMA 2 M POT 3 E vd MEER
[161]

ZV Qostergoo

1895 sneon 10 augustus

O md: 7; pr -~ 1892

1 D HOEKSTRA 2 F E de VRIES 3 F
BOORSMA [162]

ZV Frisia

1895 woansdei 18 septimber

* fracht- en beurtskippen © md -~ yn-
iléreaun: 10, opkommen: 6; pr: 40 20
1 W de VREEZE 2 M PEEKEMA 3 T JAN-
SMA (LC) [163]

1896 woansdei 16 septimber

O md: 10; pr -~ 1895

1 M de VREEZE 2 M vd MEER 3 R KOOL
[164]
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1897 woansdei 15 septimber

O md: 11; pr: 40 25 15 10

1 M de VREEZE 2 A vd VEEN 3 F BOOR-
SMA 4 F E de VRIES (LC) [165]

ZV Qostergoo

1898 sneon 30 july

* beurtskippen, dy’t yn féste beurt farre

O md: 12; pr: 100 60 40 20

1 M PEEKEMA 2 A F vd BOSCH 3 W J de

JONG 4 Van der MEULEN & Van DIJK
[166]

« frachtskippen mei platte liken O md:

10; pr: 60 40 20 10

1 M vd MEER 2 M de VREEZE 3 S MEI-

NESZ 4 H BERGSMA [167]

ZV Frisia

1898 woansdei 14 septimber

« fearskippen, dy’t yn féste beurt farre

O md: 7; pr: 40 25 15 10

1 M PEEKEMA 2 Van der VEEN & VLIE-

GER 3 Auke FEENSTRA 4 J WISMAN
[168]

ZV Qostergoo

1899 sneon 19 augustus

* fracht- en beurtskippen © md: 9; pr:
502510

1 M van der MEER 2 K JONGSMA 3 M de
VREEZE [169]

ZV Frisia

1899 woansdei 20 septimber

« fearskippen, dy’t yn féste beurt farre

O md - ynskreaun: 2, opkommen: gjin-

ien

« frachtskippen, dy’t thushearre te Grou

Omd: 7;pr: 2010 5

1 R ZETZEMA 2 J BULSMA 3 H STOK
[170]

ZV Qostergoo

1900 sneon 18 augustus

O md: 7; pr -~ 1899

1 M PEEKEMA 2 W J de JONG 3 M vd
ZEE [171]



2. Grou

- Oare ynskreaunen: S Buisman, Van
der Meulen & Van Dijk, K Visser (i)
en B Zetzema

ZV Frisia

1900 woansdei 19 septimber

« fearskippen, dy’t yn féste beurt farre
O md - ynskreaun: 5, opkommen: 4;
pr: 4020 10

1 W J de JONG 2 M vd ZEE 3 M PEE-
KEMA [172]
« frachtskippen, s.i. © md - ynskreaun:
4, opkommen: 3; pr: 40 15 5

1 M vd MEER 2 K JONGSMA 3 B ZET-
ZEMA [173]
« frachtskippen, dy’t thushearre te Grou
O md - ynskreaun: 7, opkommen: alle-
gearre; pr: 20 (+ manilla seilskoat) 15 5
1 R BERGSMA (G) 2 J ZETZEMA 3
H STOK (ArgF / Fra) [174]
- Oare meidoggers: G Dijkstra, P van
der Vlugt, J Walstra en R Zetzema

1901 woansdei 18 septimber

* fracht- en beurtskippen O md - yn-
skreaun: 7, opkommen: 3; pr: 30 20

1 W de VREEZE 2 A T vd der VEEN [175]

ZV Qostergoo

1902 sneon 6 july
O md - ynskreaun: 6, opkommen: 5;
pr: 352015105
1 B ZETZEMA 2 W PEEKEMA Jr 3 B P
STEIGENGA 4 R BERGSMA (G) 5 Van
der MEULEN & Van DIIK (4rg0O) [176]

ZV Frisia

1902 woansdei 17 septimber
* fracht- en beurtskippen © md - yn-
skreaun: 8, opkommen: 7, Uit ein setten:

4; pr: 3020 15
1 A J vd VEEN 2 K JONGSMA 3 H
BERGSMA [177]

Trije meidoggers binne net Ut ein setten
om’t hja it net lykfine koene mei de be-
slissing fan it bestjoer om de rite yn te
koartsjen.
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« fracht- en beurtskippen dér’t de tsjint-
wurdige eigner gjin earste of twadde
priis mei wiin hat

Net trochgien (gjin meidoggers)

ZV Oostergoo

1903 snein 12 july

O md: 6

1 H van der MEER (E) 2 W PEEKEMA Jr

3 B ZETZEMA 4 J v KEIMPEMA (4rg0)
[178]

- Oare ynskreaunen: H Bergsma en

J van der Hei.

ZV Frisia

1903 woansdei 16 septimber

« fracht- en beurtskippen © md -~ yn-
skreaun: 11, opkommen: 6; pr: 30 20
1510

1 B ZETZEMA 2 A J vd VEEN 3 W de
VREEZE 4 W PEEKEMA Jr [179]

ZV Qostergoo

1904 snein 31 july

Omd: 8; pr: 352015105

1 BZETZEMA 2 JKEIDEL 3 H van der

MEER (E)4 AJvd VEEN 5 SJSUTEMA
[180]

- Oare ynskreaunen: P Goslinga, D van

der Meer (E) en Van der Meulen &

Van Dijk.

ZV Frisia

1904 woansdei 14 septimber

O md: 10; pr -~ 1903

1 K VISSER (i) 2 W PEEKEMA Jr 3 H de
VRIES (A) 4 B ZETZEMA [181]

ZV Oostergoo

1905 snein 27 augustus

O md: 9; pr -~ 1904

1 B BERGSMA (B) 2 G DUIKER 3 B
ZETZEMA 4 W PEEKEMA Jr 5 D BIJL-
SMA [182]



2. Grou

- Oare ynskreaunen: J Bergsma (B),
J Keidel, J Kuipers (T) en D van der
Meer (E).

ZV Frisia

1905 woansdei 20 septimber

O md ~ ynskreaun: 14, opkommen: 11;
pr - 1903

1 B ZETZEMA 2 ] BERGSMA (B) 3 Tj vd
VEEN 4 B BERGSMA (B) [183]

ZV Qostergoo

1906 snein 12 augustus

O pr -~ 1904

1 J BERGSMA (B) 2 A J van der VEEN 3
B BERGSMA 4 K vd KOOI 5 H van der
MEER (E) (LC) [184]

ZV Frisia

1906 woansdei 19 septimber
O md - ynskreaun: 12, opkommen: 10;

pr - 1903

1 W de VREEZE 2 K VISSER (i) 3 D

HOEKSTRA 4 J KEIDEL [185]
ZV Qostergoo

1907 snein 14 july

O md: 6; pr - 1904

1 B BERGSMA (B) 2 J BERGSMA (B) 3

H HOEKSTRA (E) 4 S ] SUTEMA (4rg0)
[186]

- Oare meidoggers: K van der Kooi en

S Hofstra.

ZV Frisia

1907 woansdei 18 septimber

O md: 16; pr -~ 1903

1 K VISSER (i) 2 L BROUWER 3 W KEI-
DEL 4 B BERGSMA (B) [187]
- Oare ynskr.: J Bergsma (B), W J
Brouwer, T Engelsma (G), K A Haar-
sma, E van der Meer, H van der Meer
(E), S J Sijtema, J van der Veen, B de
Vreeze, H de Vries (A), I Winia en
B Zetzema.
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ZV Qostergoo

1908 snein 12 july

Omd: 13; pr: 502515105

1 AJvd VEEN 2 S J SUTEMA 3 W PEE-

KEMA Jr 4 1 WINIA 5 H HOEKSTRA (E)
[188]

- Oare ynskreaunen: B Bergsma (B),

J Bergsma (B), W Keidel, H van der

Meer (E), Van der Meulen & Van

Dijk, A de Vries, J S vd Wal en R Zet-

zema.

ZV Frisia

1908 woansdei 16 septimber

O md: 10; pr -~ 1903

1 B de VREEZE 2 H HOEKSTRA (E)3SJ
SITEMA 4 I WINIA [189]
- Oare ynskr.: B Bergsma (B), W Pee-
kema Jr, A J van der Veen, J van der
Veen, R van der Veen (T) en T Veen-
stra.

ZV Oostergoo

1909 snein 11 july

* beurtskippen, dy’t yn féste beurt farre
O pr:3520105

1 AJvd VEEN 2 A & S NIJENHUIS 3
W PEEKEMA Jr 4 Auke FEENSTRA
(Fra) [190]

ZV Frisia

1909 woansdei 15 septimber
O md: 12; pr -~ 1903
1 B de VREEZE 2 A & S NIJENHUIS 3
H HOEKSTRA (E) 4 ] BERGSMA (B)
19

- Oare ynskr.: T Engelsma (G), W Pee-
kema Jr., S J Sijtema, P Steigenga, A J
van der Veen, K Visser (i), L A Visser
en [ Winia.

ZV Qostergoo